Un Grand Marin

Les Eléves de I’Hydro ont baptisé leur XVIe promotion du nom de BOUGAIN-
VILLE rendant ainsi hommage a I'une des figures les plus attachantes de notre histoire
maritime.

En effet, si Louis Antoine de Bougainville est surtout connu du grand public par sa
relation du premier voyage autour du monde accompli par une expédition Navale
Frangaise, ses qualités en ont fait un trés grand marin aux conceptions étonnamment
modernes pour 1’époque.

Il est né & Paris le 29 novembre 1729, de Pierre-Yves de Bougainville, conseiller du
Roi, Notaire au Chatelet et de Marie-Frangoise d’Arboulin, son épouse. Rien ne sem-
blait le destiner a une carriére de marin. Elevé dans un milieu familial trés cultivé, son
frére Jean-Pierre deviendra secrétaire perpétuel de I’ Académie des Inscriptions et belles
lettres. Il regut une forte éducation, a la fois littéraire et scientifique avec des maitres
tels que Clairaut et d’Alembert.

Il entre trés jeune dans I'armée et se retrouve quelques mois plus tard secrétaire du
duc de Mirepoix, ambassadeur de France en Angleterre. Il quitte Londres pour étre
promu Capitaine dans un régiment de Dragons. Il fait plusieurs campagnes, ce qui ne
I’empéche pas de publier un traité de calcul intégral. Nommé aide de camp de Mont-
calm, il participe pendant quatre ans a la défense du Canada. Il y est blessé et en
revient fin 1760, colonel a 32 ans et Chevalier de Saint-Louis. C’est alors que sa vo-
cation maritime se précise.

Dans les milieux scientifiques que fréquente Bougainville, I’exploration des terres
Australes est a ’ordre du jour. Le Pacifique Sud n’a encore été parcouru que par des
aventuriers restés trés discrets sur leurs navigations. L’existence d’un continent aux res-
sources immenses est soupgonnée. Il court a ce sujet des bruits qu’il conviendrait de
vérifier. En outre, les autorités Frangaises souhaiteraient compenser les pertes éprou-
vées au Canada par la découverte de nouveaux territoires.

Bougainville a rencontré a Londres les Chefs de I’Amirauté Britannique et il est trés
au courant de ces questions. Il présente donc & Choiseul un projet d’établissement aux
Iles Malouines qui pourraient servir de base & de plus amples explorations. Le projet
est accepté et Bougainville chargé de le réaliser.

De 1763 a 1765, il fera deux voyages aux Malouines et y établira effectivement une
colonie qui devra cependant étre abandonnée devant I’hostilité des Espagnols qui
considérent cette partie de I’Atlantique comme leur chasse gardée.

Le projet d’exploration n’en est pas pour autant abandonné et le 15 novembre 1766,
Bougainville, nommé Capitaine de vaisseau « pour la Campagne » appareille sur la
frégate La Boudeuse afin de remettre les Malouines aux Espagnols et poursuivre dans
le Pacifique a la recherche de nouvelles terres.

Rejoint par I’« Etoile », chargée d’approvisionnements, il traverse le détroit de Ma-
gellan et remonte vers les Tropiques. 1l reconnait les Tuamotou, fait escale a Tahiti, et
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s’approche de la grande barriére d’Australie en suivant le 15¢ paralléle. De 1a, il dé-
borde la Nouvelle Guinée par le Nord et, cinglant a travers les Iles de la Sonde qu’il ne
peut explorer étant a court de vivres, il gagne Java et fait escale 4 Batavia pour rafrai-
chir ses équipages.

Le voyage de retour par I'Océan Indien, I’« Isle-de-France » et le Cap de Bonne Espé-
rance se déroule sans encombre et s’achéve a Saint-Malo le 16 mars 1769. Bougainville
ne s’en tiendra pas la. Admis définitivement dans la Marine comme Capitaine de Vais-
seau, il participera a la guerre d’Indépendance des Etats-Unis dans les Escadres de
d’Estaing et de Grasse. Promu vice-Amiral, nommé membre de I’Institut de France
puis Sénateur, il présidera le Conseil de guerre relatif a la bataille de Trafalgar avant
de s’¢teindre le 20 aoiit 1811. Belle carriére de marin pour un ancien colonel d’Infan-
terie !

En dehors du voyage et de ses aspects folkloriques qui ’on rendu célébre, Bougain-
ville nous touche par deux traits qui le distinguent de la plupart des chefs de bord de
son temps et le rapprochent singuliérement de nous : la rigueur de ses méthodes de
Navigation et le soin qu’il prend de ses équipages.

Au milieu du XVIIIF siécle, la navigation était toujours fondée sur Pestime recalée
de loin en loin par I'observation de points portés sur les cartes, pour autant que ces
derniéres offraient quelques garanties ce qui n’était pas toujours le cas. Certes, des
tables astronomiques utilisables en navigation commengaient a étre publiées. On savait
calculer la latitude et corriger les erreurs du compas mais on ne pouvait déterminer
avec précision la longitude faute de montres capables de donner & bord I’heure exacte
du méridien de référence.

Bougainville a eu le grand mérite, mal reconnu d’ailleurs par ses contemporains,
de vouloir mener une navigation précise et de s’en donner les moyens en embarquant
du personnel qualifié, dont un astronome de renom et des instruments convenables tels
que l'octant a réflexion, proche du sextant actuel et qui venait d’étre mis au point.

Il put ainsi suppléer a I’absence de chronométres fiables, qui n’apparaitront que plus
tard, par I'observation des mouvements de la lune dont les distances aux principaux
astres, variant de fagon réguliére, constituent une sorte d’horloge sidérale. Des obser-
vations pratiquées a chaque escale avec un quadrant a deux lunettes, aujourd’hui
conservé au musée des Arts et Métiers, permettait de contrdler les mesures effectuées
a bord.



Grace a sa formation scientifique trés poussée, Bougainville a su résoudre le pro-
bléme essentiel de la Navigation, celui du point a la mer, par la méthode des distances
lunaires dont il fut P’initiateur, et qui ne cessera d’étre d’application courante qu’au
début de ce siécle.

Mais si Bougainville a bien mené ses navires c’est peut-étre aussi parce qu’il a bien
su traiter ses hommes. Les conditions de vie des marins de 1’époque étaient pénibles.
Sur une frégate de 40 métres hors tout comme la Boudeuse, 210 hommes étaient entas-
sés et logés pour la plupart dans I'unique entrepont dont la hauteur ne dépassait pas
1,60 métres. Ils devaient le partager avec le bétail embarqué, les apparaux de rechange
et divers approvisionnements. L’Etat-Major était a peine mieux installé dans I’espace
délimité par des cloisons de toile autour de la grande chambre ou logeait le comman-
dant et qui servait, en outre, de salle de Conseil et de salle 2 manger pour les Officiers.
Dans de telles conditions de promiscuité, il était assez rare que de longues campagnes
s’achévent sans conflits au sein de I’Etat-Major et révoltes plus ou moins prononceées
des matelots.

De plus, I'alimentation était mauvaise. Une fois consommés, les vivres frais qui
s’épuisaient rapidement, il fallait recourir aux légumes secs, salaisons et farines qui,
au terme de longues traversées, se gataient au point de n’étre plus acceptables comme
ce fiit le cas sur la Boudeuse et I’Etoile lorsque ces batiments atteignirent les parages
de la Nouvelle Guinée. Les rats du bord devenaient alors un gibier extrémement
apprécié.

Or, en vingt-huit mois de navigation, Bougainville ne perdit que sept hommes sur la
Boudeuse et deux sur I’Etoile. Chiffre exceptionnellement bas pour I’époque. En outre,
le scorbut qui décimait littéralement les équipages, ne fit que deux victimes, ce qui
reléve presque du miracle.

Les journaux des officiers et les relations que nous avons conservées de plusieurs
membres de ’équipage, montrent que le moral se maintint toujours a un niveau élevé
méme lorsque les circonstances étaient critiques. Beaucoup de ceux qui avaient servi
sous les ordres de Bougainville sollicitérent comme une faveur d’embarquer a nouveau
avec lui.

Les qualités de Chef de Bougainville et son sens de ’humain ne sont pas étrangéres
a ce résultat. Son calme, son sang-froid, sa bonhomie dont il ne se départit jamais évi-
térent tout découragement et s’il n’était pas en son pouvoir de résoudre tous les pro-
blémes matériels de la vie a bord des navires de ’époque, au moins sut-il les maintenir
a un niveau acceptable. Lorsque les conditions de navigation devinrent trop pénibles,
il sut renoncer a la poursuite de découvertes dont sa réputation eut peut-étre béné-
ficiée, mais qui auraient mis en danger la santé ou méme la vie de ses hommes. Par 13,
il reste un exemple pour tous les futurs officiers de notre école.

Le Trésorier
DERVAUX Gilles
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