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Le Mot du Directeur

Vingt ans apres

Que les méanes d’Alexandre Dumas se rassurent : il n’est pas dans mes intentions de
piller ou plagier son ceuvre pour présenter cette soirée, mais, aprés avoir retrouve le
numéro 2 de Roulis, je me sens enclin a m’abandonner au charme « rétro » du souvenir.

Sous sa jaquette bleue datée du 4 mai 1963, pélie par le temps et les avatars de trop
nombreux déménagements, cette édition spéciale du journal des éléves de I'Ecole,
composee pour la Nuit de 'Hydro, constitue un amer opportun pour situer I'établis-
sement au cours de sa seconde annee d'existence et estimer la route parcourue depuis
lors, route louvoyante marquée de changements de cap et d’armure.

Etats-majors et équipages se sont succédé a bord de la nef dyonisienne dont le sil-
lage, s'il pouvait étre fixé sur I’écran du temps, serait un document précieux comme un
portulan.

Je vous invite a vous pencher sur ce second numero de Roulis et, s’il vous en sied.
a méditer.

L’editorial du Grand Mat, Bernard Agostini, nous apprend que la Nuit de I'Hydro
1963, placée sous le patronnage du Ministre des Travaux Publics, des transports et du
Tourisme, était animée par deux orchestres épaulés par « I’Aschliff, Aschlaff, Aschlouff
du rire » (sic). Nous découvrons 'existence d’'un Hydrographie Quartet charge de pro-
diger Middle Jazz et Modern aux danseurs tandis que le philosophe et ethnologue
Gwennolé de Thégonnec, dans un essai étincelant de verve et d’érudition, se livre a une
analyse thématique, mathématique, empirique et pittoresque de 'hydronocturnisme.

Puis vient « la reforme », présentee par le Bureau, qui nous informe que le Comité
de la Formation professionnelle maritime a congu un projet révolutionnaire ramenant
a 12 mois le temps de navigation requis pour I’admission en 3° année d’études de Capi-
taine au long cours ou d’officier mécanicien de 1™ classe, mais que ces officiers doi-
vent produire 4 mémoires techniques accompagnés d’un carnet de route et d'un carnet
de renseignements et que cette année terminale sera assortie de 30 jours de stages
divers : securité, construction, exploitation du navire.

Apparemment, les brevets bivalents n’avaient pas encore et€ congus par leurs geni-
teurs, méme §i ce qui précéde laisse entrevoir que de nouvelles chaines d’A.D.N. mijo-
tatent déja dans leurs cornues d’alchimistes.

Grande nouveaute, le Conseil de Perfectionnement, dont la réunion fait I'objet d’un
compte-rendu désenchanté : « ... 'atmosphére de la réunion était quelque peu déce-
vante du fait qu'il s’en dégageait une certaine impression d’impuissance, chacun déplo-
rant I'insuffisance des credits dont peut disposer I’Enseignement Maritime ...

On note cependant que les plans d’aménagement du foyer viennent d’étre acceptés
et que leur réalisation doit suivre.

La poesie n'est pas absente. Par ses images colorees et sa musique verbale « Basse
Terre » rappelle Baudelaire et confirme que I'exotisme n’est pas étranger aux vocations
maritimes.



L’humour ne fait pas défaut non plus avec, précisément, « English humour » et « Dé-
fense et illustration de la langue maritime frangaise » qui pourfend avec vigueur les
termes anglo-saxons montés & I'abordage des navires francais.

Les illustrateurs s'en donnent, eux aussi a ceeur Joie sur le sujet de I’Astrolabe sans
pour autant présager que ce navire-école, fleuron de I’Enseignement maritime, partirait
un jour pour I'école buisonniére des atolls, ferait trempette dans I'eau bleue des lagons
et, envolte par le tamouré, ne songerait plus jamais & rallier Le Havre,

Vingt ans aprés... un tour d’horizon s'impose pour situer I'Hydro.

L’etablissement a évolué au méme titre que les unités navigantes dont la morpho-
logie a suivi les lois de Darwin : apparition de bulbes de caréne, — appendices protu-
bérants comme le nez de Cyrano —, puis implants de circonvolutions cérébrales sous
forme de chaines de régulations modifiant le métabolisme des machines ...

De méme, terrain de sports, gymnase, atelier d’imprimerie, laboratoires supplé-
mentaires, aménagement de locaux, centre de documientation sont venus modifier le
compartimentage, voire la jauge des batiments de I'Ecole. L’équipement a suivi : ap-
pareils de navigation radio-électrique, simulateur APRA., micro-ordinateurs, aides
audio-visuelles 4 I'enseignement ... De nouvelles disciplines : électronique, automa-
tique, robotique, micro-informatique ... ont acquis droit de cité dans les programmes.

Serait-ce que la difficulté agisse comme un stimulant et attire les jeunes filles 7 On
cst tenté de I'admettre puisque, nouvelles venues dans la profession, elles commencent
maintenant a faire nombre dans I'Ecole et relévent le défi de suivre le cursus de for-
mation des Capitaines de 1™ classe de la Navigation Maritime englobant toutes les
sciences et techniques nautiques, de I’astronomie au droit maritime et commercial, de
la thermodynamique & la météorologie en passant par le grattage d’un coussinet.

L’expansion de la nébuleuse de I’Education maritime ne peut, cependant, se faire
sans risques. Le troupeau de la flotte marchande nationale a régressé en nombre sous
les attaques de meutes prédatrices et sous I'effet de la domination de certaines espéces
dont le gigantisme de dinosaures les voue peut-étre, comme eux, a disparaitre un jour.

Esperant que pour I'Enseignement Maritime le principe vital qui I'anime lui évitera,
dans son incessante évolution, toute déviation génératrice de létalité, Je forme des veeux
d’heureuse carriére pour tous nos éléves,

Je remercie les membres du Bureau et les autres étudiants qui se sont dévoués pour
assurer le succés de la présente Nuit de I'Hydro.

Je souhaite & toutes les personnes qui nous font I'honneur et 'amitié d’y assister,
une agréable soirée et de se retrouver aussi nombreuses 4 la Nuit de 'Hydro de I'an
ijl

A. MAILLET
Directeur de I'E.N.M.M.
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Le Mot du Grand-MaAat

Malgré I'harassant travail scolaire que nous déployons chaque jour avec sérieux, ténacité,
constance et une totale abnégation ... nous profitons cependant d'un court répit 8 I'occasion du
Samedi 26 Mars pour rassembler les éléves de |'Hydro et tous ceux gue la Mer attire.

Cette journée débutera par le « Colloque Sauvetage» qui regroupera le Monde de la Mer au
Foyer de I'Ecole. Elle s'achévera & la Gare Maritime avec I'inoubliable NUIT de I'HYDRO,

Au nom du Bureau des éléves, je tiens & remercier vivement toutes les personnes et sociétés
qui, par leur contribution personnelle, nous ont permis d'organiser ces manifestations.

Nous sommes trés heureux de recevoir cette année de nombreuses personnes permettant
ainsi d'ouvrir I'école sur le monde extérieur.

Enfin, nous remercions tous les &éléves gui contribuent & I'animation de notre ecole, ainsi que
tous ceux qui les suivent.

Nous souhaitons que vous passiez tous une excellente journée.

Le Grand-Mat
Lacroix Pascal

Compagnie Maritime
des
Chargeurs Réunis

Tél. 268-04-44
Télex MADEL 280034




Un Grand Marin

Les Eléves de 'Hydro ont baptisé leur XVI® promotion du nom de BOUGAIN-
VILLE rendant ainsi hommage a I'une des figures les plus attachantes de notre histoire
maritime.

En effet, si Louis Antoine de Bougainville est surtout connu du grand public par sa
relation du premier voyage autour du monde accompli par une expédition Navale
Frangaise, ses qualités en ont fait un trés grand marin aux conceptions étonnamment
modernes pour 1’époque.

Il est né & Paris le 29 novembre 1729, de Pierre-Yves de Bougainville, conseiller du
Roi, Notaire au Chatelet et de Marie-Frangoise d’Arboulin, son épouse. Rien ne sem-
blait le destiner & une carriére de marin. Elevé dans un milieu familial trés cultivé, son
frére Jean-Pierre deviendra secrétaire perpétuel de I’ Académie des Inscriptions et belles
lettres. Il regut une forte éducation, a la fois littéraire et scientifique avec des maitres
tels que Clairaut et d’Alembert.

11 entre trés jeune dans I'armée et se retrouve quelques mois plus tard secrétaire du
duc de Mirepoix, ambassadeur de France en Angleterre. Il quitte Londres pour étre
promu Capitaine dans un régiment de Dragons. Il fait plusieurs campagnes, ce qui ne
I"empéche pas de publier un fraité de calcul intégral. Nommé aide de camp de Mont-
calm, il participe pendant quatre ans a la défense du Canada. 11 y est blessé et en
revient fin 1760, colonel a 32 ans et Chevalier de Saint-Louis. C’est alors que sa vo-
cation maritime se précise.

Dans les milieux scientifiques que fréquente Bougainville, 'exploration des terres
Australes est a I'ordre du jour. Le Pacifique Sud n'a encore été parcouru que par des
aventuriers restés trés discrets sur leurs navigations. L'existence d’un continent aux res-
sources immenses est soupgonnee. Il court & ce sujet des bruits qu'il conviendrait de
verifier. En outre, les autorités Frangaises souhaiteraient compenser les pertes éprou-
veées au Canada par la découverte de nouveaux territoires.

Bougainville a rencontré a Londres les Chefs de I'Amirauté Britannique et il est trés
au courant de ces questions. Il presente donc & Choiseul un projet d*établissement aux
lles Malouines qui pourraient servir de base & de plus amples explorations. Le projet
est accepté et Bougainville chargé de le réaliser.

De 1763 a 17635, il fera deux voyages aux Malouines et y établira effectivement une
colonie qui devra cependant étre abandonnée devant I'hostilité des Espagnols qui
considérent cette partie de I’Atlantique comme leur chasse gardée.

Le projet d’exploration n’en est pas pour autant abandonné et le 15 novembre 1766,
Bougainville, nommé Capitaine de vaisseau « pour la Campagne » appareille sur la
frégate La Boudeuse afin de remettre les Malouines aux Espagnols et poursuivre dans
le Pacifique a la recherche de nouvelles terres.

Rejoint par I« Etoile », chargée d’approvisionnements, il traverse le détroit de Ma-
gellan et remonte vers les Tropiques. Il reconnait les Tuamotou, fait escale a Tahiti, et
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s'approche de la grande barriére d’Australie en suivant le 15° paralléle. De 14, il dé-
borde la Nouvelle Guinée par le Nord et, cinglant a travers les Iles de la Sonde qu'il ne
peut explorer étant & court de vivres, il gagne Java et fait escale 4 Batavia pour rafrai-
chir ses equipages.

Le voyage de retour par I'Océan Indien, I'« Isle-de-France » et le Cap de Bonne Espé-
rance se déroule sans encombre et s’achéve a Saint-Malo le 16 mars 1769. Bougainville
ne s’en tiendra pas la. Admis définitivement dans la Marine comme Capitaine de Vais-
seau, il participera 4 la guerre d'Indépendance des Etats-Unis dans les Escadres de
d’Estaing et de Grasse. Promu vice-Amiral, nommé membre de I'Institut de France
puis Sénateur, il présidera le Conseil de guerre relatif & la bataille de Trafalgar avant
de s'¢teindre le 20 aot 1811. Belle carriére de marin pour un ancien colonel d*Infan-
terie !

En dehors du voyage et de ses aspects folkloriques qui I'on rendu célébre, Bougain-
ville nous touche par deux traits qui le distinguent de la plupart des chefs de bord de
son temps et le rapprochent singuliérement de nous : la rigueur de ses méthodes de
Navigation et le soin qu'il prend de ses équipages.

Au milien du XVIII® siécle, la navigation était toujours fondée sur l'estime recalée
de loin en loin par I'observation de points portés sur les cartes, pour autant que ces
derniéres offraient quelques garanties ce qui n’était pas toujours le cas. Certes, des
tables astronomiques utilisables en navigation commengaient a étre publiées. On savait
calculer la latitude et corriger les erreurs du compas mais on ne pouvait déterminer
avec précision la longitude faute de montres capables de donner a bord I'heure exacte
du meéridien de référence.

Bougainville a eu le grand mérite, mal reconnu d’ailleurs par ses contemporains,
de vouloir mener une navigation précise et de s'en donner les moyens en embarquant
du personnel qualifi¢, dont un astronome de renom et des instruments convenables tels
que Poctant a reflexion, proche du sextant actuel et qui venait d’étre mis au point.

Il put ainsi suppléer a I'absence de chronométres fiables, qui n’apparaitront que plus
tard, par 'observation des mouvements de la lune dont les distances aux principaux
astres, variant de fagon réguliére, constituent une sorte d’horloge sidérale. Des obser-
vations pratiquées a chague escale avec un quadrant & deux lunettes, aujourd’hui
conservé au musée des Arts et Métiers, permettait de contrdler les mesures effectuées
a bord.




Gréce a sa formation scientifique trés poussée, Bougainville a su résoudre le pro-
bléme essentiel de la Navigation, celui du point & la mer, par la méthode des distances
lunaires dont il fut Iinitiateur, et qui ne cessera d’étre d’application courante qu’au
debut de ce siecle.

Mais si Bougainville a bien mené ses navires ¢’est peut-étre aussi parce qu’il a bien
su traiter ses hommes. Les conditions de vie des marins de I'époque étaient pénibles.
Sur une frégate de 40 métres hors tout comme la Boudeuse, 210 hommes étaient entas-
sés et logés pour la plupart dans 'unique entrepont dont la hauteur ne dépassait pas
1,60 métres. Ils devaient le partager avec le bétail embarqué, les apparaux de rechange
et divers approvisionnements. L’Etat-Major était & peine mieux installé dans I'espace
delimité par des cloisons de toile autour de la grande chambre ot logeait le comman-
dant et qui servait, en outre, de salle de Conseil et de salle & manger pour les Officiers.
Dans de telles conditions de promiscuité, il était assez rare que de longues campagnes
s’achévent sans conflits au sein de I'Etat-Major et révoltes plus ou moins prononcées
des matelots.

De plus, I'alimentation était mauvaise. Une fois consommes, les vivres frais qui
s'épuisaient rapidement, il fallait recourir aux légumes secs, salaisons et farines qui,
au terme de longues traversées, se gataient au point de nétre plus acceptables comme
ce fiit le cas sur la Boudeuse et I'Etoile lorsque ces bitiments atteignirent les parages
de la Nouvelle Guinée. Les rats du bord devenaient alors un gibier extrémement
apprécié.

Or, en vingt-huit mois de navigation, Bougainville ne perdit que sept hommes sur la
Boudeuse et deux sur I'Etoile. Chiffre exceptionnellement bas pour I’époque. En outre,
le scorbut qui décimait littéralement les équipages, ne fit que deux victimes, ce qui
releve presque du miracle.

Les journaux des officiers et les relations que nous avons conservées de plusieurs
membres de I'équipage, montrent que le moral se maintint toujours & un niveau élevé
méme lorsque les circonstances etaient critiques. Beaucoup de ceux qui avaient servi
sous les ordres de Bougainville sollicitérent comme une faveur d’embarquer 4 nouveau
avec lui.

Les qualités de Chef de Bougainville et son sens de 'humain ne sont pas étrangéres
a ce resultat. Son calme, son sang-froid, sa bonhomie dont il ne se départit jamais évi-
térent tout découragement et s’il n’était pas en son pouvoir de résoudre tous les pro-
blémes matériels de la vie a bord des navires de ’époque, au moins sut-il les maintenir
4 un niveau acceptable. Lorsque les conditions de navigation devinrent trop pénibles,
il sut renoncer a4 la poursuite de découvertes dont sa réputation eut peut-&tre béné-
ficiée, mais qui auraient mis en danger la santé ou méme la vie de ses hommes. Par la.
il reste un exemple pour tous les futurs officiers de notre école.

Le Trésorier
DERVAUX Gilles
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Paguebot AZUR

L’Association des Eleves de I’Ecole Nationale de la Marine Marchande du Havre
présente ses plus vifs remerciements
ala

Compagnie Maritime des Chargeurs Réunis

pour le don d'une Croisiére sur paquebot

de la Compagnie des Croisiéres Paguet

qui sera offerte

a l'occasion de la « Nuit de I'Hydro » 1983,
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COLLOQUE SAUVETAGE

Comme chague année, les étudiants de la Marine Marchande organisent un grand débat sur
les thémes qui préoccupent les marins. L'année derniére, avait lieu le colloque sur la Santé.

Cette année nous organisons un colleque sur le SAUVETAGE, |e samedi 26 mars 8 14 h 00
au foyer de I'E.N.M.M. du Havre.

Trois objectifs ont &té définis :
a) Létude des systémes de sauvetage existants, de la réglementation des systémes en projet
bl Une meilleure connaissance des problémes :
limites de la réglementation, limites tenant au colt du matériel, défauts des systémes en
vigueur.
¢l Une sensibilisation de 'opinion publique par 'aide des médias (presse, radio, T.V.

Le sauvetage est la survie en mer intéressent tous ceux qui utilisent la mer comme moyen de
transport, de travail, ou de loisir. Un naufragé, gu'll soit marin de commerce, péchaur, plaisancier
ou militaire, se retrouve dans des conditions identiques, il bénéficiera & priori des mémaes
possibilités de recherche et en général du méme matériel.

C'est pourguoi nous avons regroupé sans distinctions tous les genres de navigation.

En dernier lisu un certain nombra de décisions récentes et de rapports de différentes commis-
sions, seront évoquées A |'oceasion de ce collogue.

En particulier :

— Les décisions prises lors du Collogue Mondial sur les fréquences de détresses ayant eu ligu
a4 Genéve le 2 mars 1983,

— Le rapport de |la commission ayant étudie les derniers naufrages dans la flotte francaise.

— Les conclusions sur les travaux effectués en Norvége les 14 et 15 mars 18383 & propos des
nouveaux systémes d'embarcations de sauvetage.

— Des informations sur les réunions d'une commission formée par le Ministére de la Mer pour
étudier les derniers naufrages des navires de péche.

13



Organisation du colloque

Le colloque sur le sauvetage est un débat-conférence de presse qui se divisera en deux
parties.

1 partie: 14 h 00

a) présentations des systémes en vigueur par un exposé rapide selon la compétence de chacun
concernant ,,,

- la réglementation,

- le matériel,

- la survie en mer,

- les transmissions et les signalisations,
- la recharche,

Présentation faite par ...

- la Marine Nationale,

- les Affaires Maritimas,

- le Ministére de la Mer,

- les C.R.O.5.5.

- le Groupe d'étude et d'information sur la survie en mer,

la Societé Nationale de Sauvetage en Mer,

la Direction technigue des Télécommunications du réseau extérieur,
les Abeilles Internationales,

la Protection Civile,

b} Examen critique du systéme en vigueur par les Invités du Monde maritime, par les médias
et par les Eléves (questionnaires préalablement établis},

2% partie: 16 h 00
al présentation des projets en étude par...

le C.CAF,

- le Groupe d'étude et d'information sur la survie en mer,

- Sargos-Argos,

- cambinaison de survig,

- radeau actif,

- victime d'un naufrage : Nicolas Angel, naufragé du R.T.L. - Timex
- corps medical,

- embarcations de sauvetage.

b) Etude et examen des projets : interventions faites par tous les représentants des marins
du commerce, de la pache, par les plaisanciers, par la presse et la radio,

14



Marine Nationale

Affaires Maritimes

Ministére de la Mer

C.R.O5.5.
G.E.LS.M.

5.N5.M.

Diraction das Télécommunications
du réseau axtérieur

Abailles Internationales
Protection Civile
Embarcations de Sauvetage

C.C.AF.
SARGOS/ARGOS

Combinaisons de Survie
Radeau-Actif
Corps Médical

Naufragé

Liste des Invités

¢ = un officier de la B.A.N. de Lan Bihoué
C. F. Maillaux : officier représentant la Préfecture Maritime de
la 1™ ragion.

: Monsieur Kerfant, responsable de la Direction Technique Sau-
vetage.

: Monsieur Leclerc, responsable du Ssuvetage su bureau de
contrile des navires {Péche et Commerce).

: Monsleur Palisson, responsable du sauvetage au bureau de
contréle des navires [Plaisance).

1 Monsieur Pichon, chef du C.R.0.5.5. Manche.

: Maonsieur Barbleu, président du G.E.L.5.M., directeur de Bam-
bard — Angeviniére,

: Contre-Amiral Bodhuin,

: Monsisur Raviart, chef du Centre Radio-Maritime de Boulogne-
sur-hMer.

+ Monsieur Dumont, directeur des relations axtérisures.
: Monsieur Freund, directeur de la Protection Civile de la Région.

- Commandant Deherliac, chef du Service Mavigation et Sécurité
de la C.G.M.

: Monsieur Marinet, directeur de I'Armement.

. Mensieur Patipas, capitaing au Long Cours. & imposé le systéamea
Argos dans les grandes courses transocéanigues,

: Commandant Rigolet
. Monsieur Passot. Etudie I'dlaboration d'un nouveau radeau.

: Groupe de médecins spécialisés dans |a recherche sur la survie
an mer,

. Micolas Angel, naufrags du R.T.L. — Timex,
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Liste des Participants

- Représentants des diverses Associations Professionnelles (A.F.C.A.N. - A.C.LC. - A.CMM. -
ACC — 4.0 1LMM. .. etc.)

- Représentants des Syndicats de marins et d'officiers (C.G.C. - C.G.T. - C.F.D.T.... etc.)

— Représentants des Associations Professionnelles et Syndicats des Marins-pécheurs, Arma-
teurs et Patrons de péche.

- Associations de Plaisanciers, et de Courses au large.
— Personnalités et Associations appartenant au miliseu maritime.

Liste des Médias
Télévisian : T.F.1, F.R.3 (THALASSAI.
F.R.3. Haute-Normandie, F.R.3 Basse-Normandie, F.R.3 Bretagne.
Radios : France Inter, ANTELIM, R.T.L.,, Europe n® 1, R.M.C. et toutes les Radios libres
de la Région.
Prasse : - Mationale : Hebdo : le Point, Mouvel Observateur, Express, V.5.D.

: Quotidien : Le Matin, France Soir, Le Figaro, Humanita ...

Régionale et du littoral : La voix du Nord, Ouest-France, le Télégramme, Paris-
MNormandie, Le Havre Libre, Le Havre Presse .,

Spécialisée : Le Marin, Nouvelle Revue Maritime, La Maille, Jeune
{Péche et Commerce}] Marine, Touline ...

Spécialisée |Plaisance) : Bateaux, Voiles et Voiliers, Neptune Nautisme ..
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PILOTAGE DE LA SEINE_
ROUEN DIEPPE

AU HAVRE.. VOTRE CINEMA C'EST :

« LEE& LI SEE »

123, Boulevard de Strasbourg
Tél, 24 h sur 24 : 43.45.44 (lignes groupées)

® 8 SALLES (dont 2 équipées en Dolby-Stéréo)
® 8 FILMS

ROUEN - 21, avenus du Mont-Riboudet - Tél. 71-68-50 Permanent tous les fours de 14 h a8 24 h
LE HAVRE - 8, boulevard John-Kennedy - Tél 21-33-30
DIEFPE - Rue Louis de Bures - Tél. 84-24-01 Séance supplémentaire le SAMED] A MINWUIT
Bois, cu traditions. LIBRAIRIE DOMBRE
a o |
LIBRAIRIE GENERALE
CLASSIQUE ET TECHNIQUE
M ARWAY RELAIS AUDIC-VISUEL
88, rue du EﬂF"ﬂ-‘L"‘m CANAPES
Wilsan "."'I.dm:n foart MEU g
P Whn % s g g ot 10, Place de I'Hétel-de-Ville
Tél, 43,56.07 i JTEGES 76600 LE HAVRE - Tél, : [35]42.31.44

SODETRAL

DEMENAGEMENTS TOUTES DISTANCES
et pour TOUS PAYS par ROUTE - FER - MER
at AlR.

GARDE-MEUBLE & chambras sépardas
fermant & clé.
{Nous vous conseiflons de visiter).

TRANSPORTS de PIANOS et POIDS LOURDS.
TRANSPORTS de BATEAUX de PLAISANCE.

29, rue Bemardin-de-Saint-Piarre
78600 LE HAVRE - Tél. (35) 22.63.156
Télex 190496 Le Havre

bnttany
ferries

La Compagnie
Bretonne

oyl

M




STATION PILOTAGE
LE HAVRE-FECAMP

1, rue de Paris
LE HAVRE

Tal. 42.28.32

<Je Brocanciens r o

ANTIQUITES - BROCANTE
meubles et objets anciens

ACHAT - VENTE - DEBARRAS

M. BAYON Gérard - 18, rue Fontenoy -

76600 LE HAVRE - Tél. : 26.37.76

B.C. - 3223222 5095

B CDMMISSENNAIHE DE TRANSPORT

TRANSITAIRE

GROUPAGE FER ET ROUTE - MNUTENTIGM

MWYL

8. P, 1377, 76068 L= Havre Cadex - Tél. 22.81.81 - Tﬂle 180217

47, rus Juless-Leacasna

RECEPTION ET STOCKAGE DES HYDROCARBURES

0 Ty o

COMPAGNIE INDUSTRIELLE
MARITIME

Concessionnalre.du Port Autonome du Havre

BASSINS ACCESSIBLES aux plus GRANDS
PETROLIERS AU HAVRE et a ANTIFER

Capacité de stockages : 4.900.000 m?
Installations de transbordément de G.P.L.
poste a poste
Distribution assurée dans la Hégion Parisienne par
deux dépdts spéclalisés & Grigny et & Coigniéres

Siege social
36, rue de Lidge - PARIS :
T4l : 387.33.48 L
Direction des Entrepdis du Havre ; ! '-.

C.H.C.I. - Qual George V
Tél. 42.26.71

Dépobts du terre-plein sud - Tél. 26.51.05

2 _F
i e ot \ |
| |

jen  fag
1 U P

—
§ '- (¥
i = A FRL

o -._—-n'.'

Sl %ﬂ%ﬂjﬂgﬁ,

PLUS
MIEUX

US TRANSPORTONS
S EXPORTEREZ

J
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o °

Compagnie Générale Maritime
Tour Winterthur-Cedex 18-92085 Paris La Défense
Tél. 776.70.00 - Télex 630387
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Tradition a L’HYDRO

Le Baptéme

Du haut du cap de la Héve, les anciens guettent.
« Sceur Anne, ne vois-tu rien venir 7 »,

Qu’entends-je 7 Qu'ouis-je ? Qu'accoustiquais-je ? Serait-ce le Pilot nouveau, au
quartier genéral on s'interroge, le compte a rebours est commencé. Dans quelques
instants les troupes déferleront sur le Pilot nouveau.

Un Pilot gu'est-ce que c’est ?

Une petite béte infime, qui arrive les yeux hagards, le pas mal assuré. Pris dans un
tourbillon d’anciens, de soirées en nuits blanches, il va, découvrant les secrets du
métier, et finira courbé, baisant les pieds de notre seigneur des mers : Neptune.

Et lui, dans sa clémence, pardonnera & son fils de n’étre point rentre bien avant
gu’aujourd’hui dans son vaste royaume.

Enfin, Pilot tu peux, d’un pas siir et gaillard, te diriger sans crainte vers ton nouveau
métier ...

LE V.P. FOLKLO
J.-¥. LEBLEU
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SAMEDI 30 AVRIL
COURSE DE BAIGNOIRES

Sur le Bassin du Commerce

Soudain, a I’horizon, une voile apparait, gonflée d’une petite brise qui souffle dou-
cement, le mét, ou plut6t une échelle empruntée aux peintres en batiment, se penche
légérement dans les surventes. La coque se remplit doucement, mais sirement : « Il
va falloir mettre en route I'écope automatique & main ! »

Qu’il semble loin I'autre c6té du bassin du commerce lorsque 1on est monté sur
un bidon troué, un vieux lit qui flotte mal.

L'Hydro vous invite tous a cette course au miracle, cette joyeuse baignade, découvrir
la joie de construire soi-méme un objet flottant non identifie.

Comment faire avancer ces baignoires qui ont quelquefois tant de mal a flotter ?
Un sacré bricoleur nous a livré son secret :

« Le fait qu'un objet flottant avance sur 'eau provient du fait que 1'eau qui précedem-
ment était 4 ’avant se retrouve a l'arriére ».

Dong, & vos crayons et vos planches a dessin. Venez nombreux a la prochaine course
de baignoires organisée au printemps par 1'Ecole de la Marine Marchande.

LE V.P. FOLKLO
J-¥. LEBLEU
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' UMEP

Union Maritime et Portuaire

[ LE HAVRE

La Fédération des Usagers du Port
au service du Commerce International

7, rue Anfray - 76600 LE HAVRE - Tél, : 42.35.06 - Telex - 190817

Partoutonvous pr'dposé BLFRAL)
des ordinateurs.Icion
vous donne des solutions.

87-89 RUE LOUIS BRINDEAU

16600 LE HAVAE L,@SIT]:O}’E‘DS
42 490 21 deTambition.

Distributeur agrée
g HEWLETT S s s
I ®@orpic  [i] SEWEETT Xerox Distribution
¥ commodore /ot THOMSON-CSF

pHoTocopieurs CATION
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la formation
de capitaine
de 1™ classe
de la navigation maritime

Les Capitaines de 1™ Classe de la
MNavigation Maritime peuvent com-
mander tous les navires de commerce,
sur toutes les mers du monde; ils
peuvent exercer toutes les fonctions
réservées aux Officiers de la conduite

gt 4 l'entretien du navire.

BREVET de CAPITAINE de 1™ classe de la Navigation Maritime

NAVIGATION : Max. : 36 mois
Min. : 24 mois

|
DIPLOME D'ETUDES SUPERIEURES de la MARINE MARCHANDE
I

EXAMEN
4° année d'études

I

NAVIGATION : Max. : 22 mois
Min. : 10 mois dont 3 mois
minimum dans chaque service

|
BREVET D'OFFICIER de la MARINE MARCHANDE
I
NAVIGATION : 10 mois
I
DIPLOME D'ELEVE OFFICIER de la MARINE MARCHANDE

l EXAMEN

EXAMEN DIPLOME de CAPITAINE
3° année d'études 5 de 2° classe

| de la Navigation Maritime

Navigation interscolaire
2 mois

2° année d'études

Navigation interscolaire
2 mois

I Brevet d'Oficier
Niveau 1™ année dﬁtudas' 1 TECHNICIEN
Baccalauréat ? CONCOURS D’ENTREE CHEF de QUART
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L'EQUIPAGE d'un NAVIRE MODERNE 27 Marins environ dont 9 Officiers

1 COMMANDANT

1 CHEF | 1 SEconD

MECANICIEN CAPITAINE
|

1 SECOND

MECANICIEN 1 OFFICIER 3 LIEUTENANTS
RADIO CHEFS DE QUART

2 OFFICIERS
MEC_ANICIEN

l

1 MAITRE MAGHINE‘ 1 MAITRE ELECTRICIEN‘ ]_‘ MAITRE

1

D'EQUIPAGE
2 OUVRIERS| |3 AIDES | [1 MAITRE| [1 CHEF
MECANICIEN [D'ENTHETIENJI 1D'HDTEL cuisinigr| | 3 TIMONIERS
2 PERSONNELS 1 AIDE
‘ < MOVIGES RESTAURANT CUISINE
: ~ DE CABINE | —
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LA MER! LA

Toujours avee l'espoir de rencontrer la Mer,
Ils vovageaient sans pain, sans baton et sans urne
Mordant au citron d’or de l'idéal amer.

J'ai révé la nuit verte aux neiges éblouies,

Baiser montant aux yveux des mers avec lenteur
La circulation des séves inouies

Et ['éveil jaune et bleu des phosphores chanteurs.

Chagque soir, espérant des lendemains épiques,
L'azur phosphorescent de la Mer des tropiques
Enchantait leur sommeil d’un mirage doré.

Retourne comme au temps passe
Cueillir, prés de la dune instable

Le Lys qu'y courbe un souffle amer,
Et grave ces mots dans le sable :
Le réve de I'homme est semblable
Aux illusions de la Mer.

Homme libre, toujours tu chériras la Mer,
La Mer est ton miroir et tu contemples ton dme
Dans le déroulement infini de sa lame.

Mais I'Homme, indifférent aux réves des aieux,
Ecoute sans frémir, du fond des nuits sereines
La Mer qui se lamente en pleurant les sirénes.

J'ai épousé la mer cette nuit

A [lheure ou la céte s'éclaire.

La mer ne m'a rien demandé,

Ni d'ou je viens,

Ni qui J'ai aimé,

Elle a rempli ma bouche de son sel
Et mon esprit de son silence.

MER !

(Xénophon)

{Mallarmé)

(Rimbaud)

(Heredia)

(Toulet)
(Baudelaire)

(Hérédia)

{Autissier)

Et j'en connais qui cherchent la mer au pas lent de leur caravane et qui ont besoin de
la mer. Et qui, lorsqu'ils arrivent sur le promontoire et dominent cette étendue pleine
de silence et d'épaisseur et qui interdit d leurs regards ses provisions d'algues ou de
coraux, respirent I'dcreté du sel et s’émerveillent d'un spectacle qui ne leur sert de rien
dans Uinstant, car on ne saisit point la mer. Mais ils sont lavés dans leur ceeur de

l'esclavage des petites choses.

Alors ils prennent des provisions d'étendue et rapportent chez eux la béatitude qu'ils
y ont trouvée. Et la maison est changée de ce qu'il existe quelque part la plaine au lever

du jour et la mer.
Car toul s'ouvre sur plus vaste que soi.

Tout devient chemin, route et fenétre sur autre chose que soi-méme.

24
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AVITAILLEMENT DE MAVIRES
SHIPS SUPPLIERS

{Groupemment d Intérét Economigue)

Avenue Lucien-Corbeaux
76000 LE HAVRE

Tel : 26.81.23 + Télex : 190074

Il

COIFFEUR

JOURNEE NON STOP 8 H — 17
33, rue Louis-Philippe
LE HAVRE TEL. 22.60.06

—

| '

H 30

HEILMANN & Cie

Tout le matériel de navigation
VENTE ET REPARATIONS

® LIBRAIRIE MARITIME

Stockiste - correcteur
de cartes officielles
francaises et anglaises

e ELECTRONIQUE

rodio ~

II[EIIII'@

Jumelles de bord, compas,
sextant . Barometre

Anse des Régates, bd Clemenceau
76600 LE HAVRE,
tél. (35) 42.42.49, télex 190865 F
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INTER DANSE

Une emision de JO DONA diffusée sur
FRANCE INTER

Venez danser, venez vous amuser
avVecC
JO DONA
LOUIS LORGEAS
SYLVAIN DESCHAMPS

INTER DANSE, c’est 1'occasion de donner la parole & la ville, a 'Ecole qui
accueille son émission.

INTER DANSE ou 20 ans de musique a travers la France.
Nous remercions FRANCE INTER pour 'honneur qu'il nous fait ce soir.

Et nous remercions JO DONA, LOUIS LORGEAS et SYLVAIN DESCHAMPS
qui animeront cette soiree.
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= MENAGE ELECTRICITE 'CADEAUX

LA FRANCE |/ BO
EST DANS ) is . PEINTURES PAPIERS PEINTS
LE MONDE"+// E.EUDIER
LA B.NP.' /
EST DUINCAILLERIE — DROGUERIE
INTERNATIONALE DE LA BROCHE A ROTIR
BANQUE NATIONALE DE PARIS 1,Rue de Vitanval,1
CSUCCURSAL !EHEEE
&1, Boulevard de ;rosz;rgl:;r;:fwm & 76310 - SNNI-TEEI 46.05 ﬂg

7 BUREAUX INTRA-MUROS Parking derrfére Je ragasin

)A O'E 21 NO EN VO R
DS TRAVERSEZ .-'J =

!

T AVEC
. r mudt.l?’
L Cl.Q.GOT UN GRAND (el ~t-

J.-M. BURNEL
8, Place da I'Hitel-de-Ville

Le spécialiste qui vous guidera
dans votre choix en fonction de 'usage
gui doit étre fait du tapis ou de la
moguette gque vous désirez.

LE HAVRE 41.35.76

Vétements BALSAN

Spécialiste de [l'uniforme de marine

Profitez aussi. Eumpean
de notre rayon civil IH"H[SEN g
HOMMES et DAMES Ferries
BALSAN 76600 LE HAVRE Quai de Southampton

Télephone - (35) 21 .36.50
128, Cours de la Républigue - Tél. 26.65.14
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TOTAL COMPAGNIE FR
de
NAVIGATION
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WE CARRY THE LOAD!

SPECIAL WORKS
| TOWAGE -TRANSPORT
70 4 CREW-CHANGES

TUGS SHF‘F‘LY VESSELS
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" FERONIA INTERNATIONAL SHIPPING
60, rue de Provenoe - 75009 PARIS
Phone 874.12.55 - Télex 290 672

CHFFLIN DX




Car goditer un bon vin est
plaisir rare...

DIVIMARQ

Distributenr
des Grands Crus
et Chateaux de France

- CUVEE ves PAOUEBOTS .

*
£, #

=, &S meilleurs vins
w‘;; dﬂ tﬂhIB
?ﬁ cuvee de france

_DIVIMARQ_ &%

HSTAIEUTICN DES YING IE MARDUE
BAROH PH. DE ROTHECHILD

CHAIS

TRANSAT
Avenue
Lucien- Corbeaux

76065 LE HAVRE CEDEX Tél. ; (36) 26.58.11
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COMME  LF LE BOM
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LEPAGE

JOAILLIER CREATEUR
GUILDE DES ORFEVRES
=8, avenue Reneé Coty LE HAVRE

i N0 22450

ETALK = BP.JTT Hodd LE HAVAR Cedes = TEL | 28 Gldem

Photg Pierre LEPAGE
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