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le mot du
président

Un toul petit mot

Pour remercier ceux, qui par leur partici-
pation & la rédaction de cette revue nous
apportent expériance, savoir, ou sympa-
tie et espérer que ces quelques articies in-
téresseront, amuseront ou renseignaront.

Pour remercier également les membres de
1'Association qui ont permis la réplisation
de cette plaguetta.

Pour ne pas manquer de souligner I'essor
remarquable que les eléves ont su donner
& leur fover, qui en fort peu de temps et
de moypens, a éié littéralement transformeé
en un lieu de rencontres et de détentes,
animé, ouvert & tous, et & toute heure.

Pour souhaiter que le sens commun et le
jugement de chacun, nécessaives 4 la ges-
tion d'un tel liew, sauront conserver I'ac-
quis de P'enlreprise de ceite année.

Pour souligner la réussite des activités trés
diverses organisées par 1"Association des
Etudiants Marine Marchande de Ste.
Adresse, souhaiter que chacun v alt trou-
vé de quoi s'intéresser ou se divertir et
remercier tous les participants de la tenue
gu'ils ont su donner & ces soirées.

Et puisqu'il est 'heure du bilan, je vou-
drais rappeler que le bout de chemin fait
cotte année par notre association ne l'aura
peut éire pas été sans perte parmi les
notres. Joseph TAILLARD

3



compagnie

des

courtiers maritimes
du

havre

et

courtiers

'!urés d'assurance

CHERFILS Marcel
COLIN-OLIVIER  Daniel
COLIN-OLIVIER Claude
DURAND-VIEL Henri
LECOO Frangois
TACOMNET Philippe
THIBOUMERY Pierre

THIBOUMERY Frangois

THILLARD Jacgues
GLUIAN Gerard
GUIAN Daniel
TACONET Philippe

MORY S A

53, COURS DE LA REPUBLIQUE

Tél. : 42-47-03 LE HAVRE




pour faire un
capitaine de
iere classe

par My. T.X. NETTERSHEIM

Les quelgues lignes gqui suivent ont pour
but de présenier le eyele de formation des
Capitaines de 1 ére Classe de la Naviga-
tion Maritime dispensée actuellement &
I'Ecole Mationale de fa Marine Marchande
du Havre et guelgues uns des nomhbrenx
problémes inhérents & cette formation.
Ce cycle est ssu d'une réforme de l'en-
seipnement maritime instaurée en 1967
qui a crée une formation ' polyvalente ™,
Ponl et Machine. Les filitres elassiques,
désormais en vole de disparition, condui-
salent aux prestigieux brevets de Capi-
taine au Long Cours el d'Officiers Méca-
nicien de 1 ére Classe qui permettaient &
leur titulaite d'arriver aux postes de Com-
mandant et de Chef Mécanicien. Etant
donné la jeunesse de la formation ™ poly-
valente ' la reléve & ces postes est loin
d'Etre faile el tous les navires de Com-
merce francais — v compris les navires &
technigue poussée — sont commandés par
des Capitaines au Long Cours et les ma-
chines de ces navires par des Officiers Mé-
caniciens de 1 ere Classe. { Cetle situation
fait que l'on se pose la question de savolr
si fa réforme 8tait ndcessaire. Le probléme
est vasie eb sort malheureusement du ca-
dre de cet Articie ).

Les hacheliers issus du secondsire gui dé-
girent " déerocher " Ie brevet de Capi-
taine de 1 ére Classe devront franchir les
étapes suivantes :

— Etre re¢u au Coneours d'entrée en
1 ére Année du cycle de formation.

— Mener & bien la 1 ére Année,

— Naviguer 2 mois durant été qui
suit cette 1 ére année dans les fonctions
d'éléeves Panl el MMachine au seln d'une
compammie de Mavigation Francalse.

Mener & blen la 2 éme Année.

Naviguer 2 mols durant I'été gqui suit

cebte 2 éme Année loujours dans lafone-
tion d'éléve Font et Machine,

— Mener & bien fa 3 éme Annde, c'est
a-dire réussir Pexamen de délivranee du di
plome de la Marine Marchande ; ce dipls-
me se transformera en brevet d'officier de
la Marine Marchande apeés 10 mols de
Navigation tomme éléve officier { Pont et
Machine ). T devra effectuer ensuite 10
mois comme Chef de Quart dans les 2
services | technlgue et conduite.

— Mener & nouveau a bien une 4 éme
Anpée, o'est-d-dire comme pour la 3 éme
Année réussir & l'examen de défivrance du
diplome d'Etudes Supérieures de la Ma-
ring Marchande gui se transformera en
brevet de Capitaine de 1 ére Classe aprés
28 mois de navigation.

Je mentionne par ici le probléme du Ser-
viee National qui deit encore trouver sd
place dans le déroulement de la forma-
tlon. On notera la part imporiente de la
"formation sur le tas™ dans ce cyele @ 14
mois comme €léve. Ceci allié aux 4 an-
nées d'éludes et aux différents temps de
navigation exigés montre gu'il faut envi-
ron & ans pour faive un Capitaine de 1 ére
Classe de la Navigation Magdtime. Le pos-
sesspur de ce brevet étant habilité alors
par la loi & assurer toute fonction sur les
navires frangais : divection des différents
services | Technique et Exploitation, ¢'est
d-dire les postes de Chef Mécanicien et de

Second Capltsine ) et Commandement
hien aur,

Done, dés la sortle de la 1 ére Annde,
U'éléve navigue, Pour lul c'est la grande
découverte du métier qu'il prépare et
d'un siyle de vie trés particulier. A lul de
faire preuve d'une certaine personnalité et
de rechercher des personnes compétentes
et ouvertes du bord sur lequel il & posé
som sac. Au couss de ces 2 mols I'éléve se
forge une opinion — qui évolura bien sur
avec ce gu'il est convenu d'appeler 'ex-
périence — sur beaucoup de probiémes
qui le touche désormais ; la pratique du
Métier, la vie en cnuecﬁvit.é. e syndica-
lisme . . ...

La 2 éme Année accomplie ¢'est & nou-
veal 'embarquement comme éléve. D'une
année sur lautre 1'éléve a compris que
P'enseignement gu'il recoll — dont il per
¢oit mieux sussi les imperfections — lui
confére tous de Méme une position spé-
ciale. On le prépare & devenir — et la
3 éme Année le lui montrers encore plus-
un officier polyvalent. En fait il va étre
utilisé par son Armateur d'une maniére
Irés clawique @ soit eomme Lieutenant,
20it comme officier méeaniclen. Trés peu
d'Etat-Major fonctionne sur le prineipe
de la polyvalence actuellement, ceei pour
de mulfiples raisons. Pourtant en raison
de 3 éme Année le futur officier sent bien
que U'enseignement qu'il vient de recevoir
lui a permis d'éviter un écuell notahle au
sein de son métier ; la spécialisalion.

A notre époque et conbrairement & ce que
laissent penser certains propos, la spécia-
lisation dans la formation n'est pas une
bonne chose. Une qualité fondamentale &
I'heure actuelle serait plutét une honne
aptitude & 'adaptation, Et eecl ne peut
s¢ faire gue grace & une formation scien-
Lifique, technigue et générale importante
( étant entendu que les méliers stricte-
ment maritimes en ce qui concerne le ma-
rin forment le sguelette =i I'on veut de
celte formation générale importante ). Il
¥ 4 encore beaucoup & faire en ce sens.
La formation polyvalente se doit de 8-
miliorer toujours afin de donner aux fu-
turs Capitaines de 1 ére Classe cette faci-
lité d adapration sl recherchée désormais
tant dans la Marine qu'd terre et si béné-
figue sur le plan humain.

F.X. NETTERSHEIM.
L1




SOCIETE NORMANDE
DE TRANSPORTS
ET DE MANUTENTION

4. rue Pierre-Brossolette
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Boutiques aux prix délaxés
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PARIS - Agent général - 8, rue Auber {9

Tel: 742-31.4% - Télex . 21.496
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Tél. : 48-32.81 (4 lignes groupées) - Teélex: 19.734

B.P. 1031 76061 — LE HAVRE-CEDEX
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Tig 48-28:81
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le havre
aujourd’hui
et demain

par Mr. A, DUROMEA
Maire du Havre

(T I-.u"rlli.l'rjr-" aw Porr or de be il

Girdce A un site maritime privilége et a la
proximiie du Bassin Parlsien, LE HA-
VRE. a été, avant tout. un llew de tran-
sit un haut lisu de negoce,

Aujourd hui, parallélement a une crois:
zanece spectaculaire de son rile dans les
échanpes intermationauy, se  deéveloppe
pne  activite industdielle intense,

Celie double vocation portuaire et indus-
trielle est lavorisée par la mise en place
d équipements d"infrastructure mederns.

La pisantesque écluse Frangois ler per
met aux navires de 2A0000 Lonnes d'ae-
eeder dircetement sux ugines gui s'instal-
lent dans la plaine  alluyiale de
[ 1000 hedtares, ameénagée a cel eflet,

Le lerminal pétrolier d Antifer sutorisera
Pacces des npavires de 200,000 Lonnes

] f'hrn'f'n-' JE T zvmee oeredneterefle e PG00 Tus.

dans un ler lemps, pufs dun meépga-
Lonne ensuite.

LE HAVHE est aussi une ville modermne;
gux larges arteres, dont tous les gquarfiors
centralty ont élé reconstruits, apres les
terribles: dévastations de la guerre, selon
les plans du eélébre archilecte Auguste
PERRET.

Un aceroissement démopraphigue rapide
accompagne toul naturellemsent essor
ecomnomigue de notre ville, et nous impo-
se d'imporiants efforts pour la réalisation
des Byuipements nécossaires & une agplo-
meération de prés de 300,000 hahitanis,

Les Havrals qul ont rai la preuve. & main-
tes reprises, de leur repacité et de leur
courage, considerent .aves conflance un
avenir qui porters les fruils de teur {ra-
vail,




COMPAGNIE NATIONALE
BE  NAVIGATION

2 Bquare Pétrarque

75016- PARIS

TRANSPORTS DE PETROLE

A scac

TOUS TRANSPORTS
INTERNATIONAUX

TRANSIT - AFFRETEMENT
MANUTENTION
STOCKAGE/DISTRIBUTION

Franklin Building
Rue du 1209 R.1.
tél. 42-.00-60 +

B.P. 112

76051. LE HAVRE CEDEX
Telex 16089

Freight

LIBRAIRIE
DOMBRE

LIBRAIRIE GENERALE

CLASEIQUE ET TECHNIQUE

10, Place de I'Hétel-de-Yille = LE HAVRE
Tél 42 31 44 C. . C. P. Rouen 5| 52V

pour la couverture
des risques sociaux
dans votre entreprise

interrogez

LA CAISSE MUTUALISTE

CHIRURGICALE
MALADIE
HOSPITALISATION CHIRURGICALE
ET MEDICALE
174, boulevard de Strashourg
16600 LE HAVRE TEL. 42-88-47




chambre de
commerce et
d’industrie
du havre
(c.c.i.h) et sa
mission

par Mr. LEMAIRE
President de la Chambre du Havre

UNE CHAMBRE DE COMMERCE ET
FTNTIUSTRIE  est une  assemblée  de
ecommercants et dlindusiriels élus par
lewis pairs d'ol son indépendance vis-a-
vis des Pouvairs Pubics.

Iy & 163 C.CI. meteopolitaines, plus
10 d'0utre-Mer avee des Chambres Ré.
gionales el une Assemblée permanente &
PARTS.

Aun- Havre, la C.C.I. comprend actuelie-
ment 24 membres titulairves €lus, plus
44 membres associds nommés par le
Préfet.

Tz se réunissent en Assemblée Consulaire
toutes Ies trois semaines,

Tout commercant ou industriel inscrit
au Repistre du Commerce est élocteur, Le
serutin est uninominal & un four et le
vote par correspondance est admis.

Les élus appartiennent & lrols catégories
professionnelles : Commercs, Industrie
el Services.

1is aliseni un Président qui désigne son
Bureau.

En plus il ¥ a 240 délégués Consulaires
gul s& réunissent une ou deux fols par an.
Toutes ces Tonctions sont gratuites.

Les services de la C.C.L comprennent
un personnel permanent dirigé parun Se.
eriétaire Général. Ce personnel a la qualité
d’agent public et non de fonctionnaire,

La Chambre de Commerce et d’Industrie
est un établissement Public placé sous la

tutelle administrative du Ministére du
Commerce et de 1"Artizanat ainsi que du
Ministere du Développement Industrlel et
Scientifique,

Ses ressources proviennent principale-
ment des centimes additionnels préleves
sur le montant des patentes.

Elle peut contracter des emprunls pour
la realisation de certaines opérations

comme l¢ Pont de Tancarville.

La compétence territoriale de Jla
C.CLH, s'étend sur trois cantons, soit
environ 200 lkm2 &t ecomple prés de
10,000 patentés.

A l'origine elle s'appelait Chambre de
Commerce ef e'est en 1960 gu'elle est
devenue Chambre de Commerce et d'In-
dustrie.

Sz mission est de représenter, d’animer el
de servir le Commerce et ' Industrie,

Son action est basée sur I'intérét général
ol quatre taches principales gui ful
incombent.

19 Consultative : Emettre des voeux &
Pintention des Administrations ou
des Ministéres intérvessés, par la voie
de  I"Administration Préfectorale,
avec laquelle elle travaille en étroite
et fructueuse collaboration.

2% Représentative Auprés de la
C.0.D.E.R., de PEtabiissement Pu-
hiic de la Basse Seine, du Conseil
d'Administration du Port Autono-
me, de la Commission Départemen-
tale d"Urbanisme Commerecial, ete...

Administrative : Bourse de Com-
merce- Marché & Terme des Cafés
ROBUSTA de PARIS et du HA-
VRE, ste...

Transmission de comptes rendus des
travaux da Tutelle, Interventions
diverses, 8tc ...

39

De plus, elle s'occupe activement !

a) de la formation des hommes par un
enseignement dispensé par I’Ecole
Supérieure de Commerce et d’Ad-
ministration des Entreprises, 1'Ins-
titut Supérieur Technigque d'Outre-
Met, le Centre Mormand de Recher-

che en [Informatigue, 1"Institut
Consulaire de Perfectionnement,
des cours de langues étrangéres.
Elle eollecte également La taxe d ap-
prentissage el publie régulidrement
un Rulletin Maritime apprécié,

b) de I'aide aux entreprises : Assis-
lance Technigue au Commerce sux
petites el movennes entreprises,
Bibliothégue, Centre de documen-
tation et d'information, etc...

¢}  de la promotion des équipements |
Zone Industriells, parkings, cons-
truetion et exploitation du Pont de
Tancarville, centre routier, étude
du second franchissement de la
Seine, Centre de Commerce Inier
national ( W.'T.C. ) ete ..
La Chambre de Commerce et d'Industrie
du Havee volt son importance crolire
chague année, en fonction du développe-
ment des activités de la Cité Portualre et
des tdches gui lui sont confides par
I'Etat,
Elle gecomplit ses travaux guotidiens en
avant toujours & l'esprit la perspective
1980 et meme 2000, dont seulement
moins de 50 ans nous séparent.

Car, que pourrait &tre LE HAVRE en
1980, par exemple :

— Avant 1980 le Pont de Tancarville sera
certainemient saturé d'old nécessité
d'un 2éme franchissement, en service
avant cette date, qui sera situé 2 la
sortie d’Harfleur. [ reliera les deux




autoroutes A 13 ef A1S de part et
d'autre de 'estuagire de la Beine.

— Les zones indusivielles portualres et
autres deveaient &tre quasiment égul-
pes.

— Le Carrefour de s Breque sera presque
complétement aménagé.

Plusigurs parkings réalisés en ville,

— Le Centre International de Commer-
ce [ W.T,C. ) sera en pleine activité,
rendant des services encore aujour
d'hui difficilement mesurables,

— Le Port d'Antifer sers en pleine exploi-
tation et un nouveau cenbre de répa-
ration navale sera veaisemblablement
en activite,

— L'aérodrome d'Ocleville modernisé. ..

- Le trafic maritime en plging expansion

— el surtoul, I'Université installée avec
des diseiplines spécislisées.

— En oulre, guelgues rénovations urbai-
nes seront du termindes ou en cours
d'exéeution, ainsi gue d'autres projets
dans le cadee du schéma d'aménage-
ment st d'urbanisme de 1a région Ha-
vralse, oeuvre maitresse de création
continue dont la réalisation progressive,
attestera la croissance de la place na-
tionale et internationale gu'occupera
l'aggloméralion havraise au sein de
I'Estuaire.

En conclusion, la C.C.LH. verra & la fois

53 mission el son réle sans cesse grandir.

Elle en & pleine conscience, enimée par

o 1'esprit:du Havre » qui a fait la grandeur

de notre Cité pottuaire. Elle s'y prépare

en adaptant ses structures ef en recher-
chant les modes d'action appropriés,

Je remercie |'Associalion des Etudiants

MARICHE MARCHANDE de miavoir

permis de mieux faire connaitre ce gu’est

notre Chambre de Commerce et d'Indus-
trie,

L'activite de celle-ci intéresse également

I"avenir de Lous vis membres,

Notre position géographigue & MANCHE-

ATLANTIQUE el & 'embouchure de la

Vallée de la Seine en porte foi el nous

nous félicitons que Sainte-Adresse ait été

choisie pour sccueillir cette prande Ecole

Mationale qui prépare des hommes d'ave-

mir el de qualits.

LEMAIRE
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SOCIETE HAVRAISE
de MANUTENTIONS PORTUAIRES

Socigtd anonyme — Capital 580000 F

Siége social
18, rue Jules-Lecesne - LE HAVRE
Téléphone : (35) 42.67.83 - 42.35.75

CHARGEMENT ET DECHARGEMENT
DE MAVIRES

ATELIERS ET
CHANTIERS
DU HAVRE

30, rue J.-l-Rousseauy
—— LE HAVRE ——

CONSTRUCTION DE NAVIRES
EQUIPEMENTS MECANIQUES
ET ELECTRO-HYDRAULIQUES
REPARATIONS DE MNAVIRES

T4l : 42-58-53 - Télex : 19322
Taligr. : SAAD-HAVRE




le havre,
métropole
de la mer

par Mr. BASTARD,
Directeur du Port Aulonome

Deuxieme port frangais, 4 éme pori Eu-
ropéen, le Havre g péalisé en 1972 un tra-
fic mariiime de 66,5 millions de lonnes
z0it une sugmentation de 7.6 % par rap-
port & I'année précédente ; on a constate
un accroissement de 6,8 % des marchan-
diges & 'importation mais 1a principale
satisfaction vienl surtout du frét exporté
dont le tonnage est supérieur de 13,5 % a
celul de 1971. [Le nombre de containers
manutentionnés passe de 67 000 & 93 000
(T 39 % ). Le nombre des passpgers &
progresse égalemenl puisgu’il a atteint le
chiffre de 288.110 pour les débargue-
ment { = 10,1 % ) ee qui fait-un total de
BTL.989 personnes ayant transité par le
Havre contre 518828 en 1971 { +10.4 %)

Muis le chiffre le plus significatif est sans
doute celui qui conceme le nombre de
moeuvements : T.884 navires de commerce
{ & 'exclusion bien entendu des chalutiers
des navires de guerre efc... ) ont fréguenté
les Installations portuaives en 1972 soit
842 navires de plus ( soft +13,7 %) qu'en
1971 ! Il faul s"attendre & un accroisse-
ment du lrafic des marchandises diverses
supéreur & celul des produits pétroliers.
Sigmalons & ce propos le progrés specls-
culaire des exportations de céréales

{ +158,3 %) qui s’explique par les expor-
tations importantes de blé et d’orge vers
1"Egypte, 1'Afrique oceidentale, 1a Grande-
Bretagne et I'U.R.5.8. ; 133 navires cére -
aliers ont aceosté au Hevee en 1972

Les buts poursuivis par le Port du Havre
découlent d'une réple fondamentale, celle
de satisfaire la demande du commerce ex-
teérieur en recherchant le cout de passage
minimum poar [a meilleure gualité de ser-
vice possible. Aussi, les responsables por-
tuaires se sont-ils assignés un certain nom-
bre d'objectifs.

CREER DANS LA PLAINE ALLUVIALE
umn VASTE PORT INDUSTRIEL EN
EAU PROFONDE :

Le site donl dispose le Havee & cet effet
est exceptionnel sur le littorsl européen.

#* Exreptionnel par son étendue : une
plaine de 20 km de longueur sar une lar-
geur movenne de & km prolongeant vers
I"Est le port de commerce bel gu'il exis-
tait il v a dix ans. Prés de 10 000 hectares
sonf @ la disposition des industriels et per-
mettent de batir de grands projets d'ex-
Lension portuaire,

#  Exeeptionnel par sa situation géogra-
phigue : l'estuaire de la Seine qu'il longe
sur sa rive droite est le déhouehé naturel
de 1a #égion parizsienne ou il vit le quart de
la population frangaise et dont par sur-
croit esl le plus élevé en France.

* Exdeptionnel par son statut juridigue
qui permet aux industriels d'implanter
leurs établissements dans bes délais Ies plus
brefs, Si des industries trés diverses se sont
fixdes aussi rapidement, c'est parce
qu'elles ¥ ont attirdes par le caractore par.
ticuliérement fibéral des conditions d'ins-
tallation dans la zone portusaire et par I'ab
senee de toubes formalités dilatoires gue
constituent si souvent les procédures
d’expropristion.

Cette immense superficie de 10 000 hec-
tares faisant partie du patrimoine du
P.A.H. edt ainsi mise & 1s disposition des
sociétés ou des particuliers avee lesquels
une convention d'oecupation est signée et
gul précise les conditions d'installation et
d'exploitation de 1'établissement indus-
triel, les limites du tervain, la durée de la
convention ( en général 50 ans avee pos
sibilité de renouvellement ), les pozsi-
bilités d'extension de I'industrie, et lo
montant de la redevance fixée en fonce
tion de Ia sitnation des terrains ( sans
plan d'eau ou avee plan d'eau ), de I'étal
du terrain ( complétement remblayé ou
non ) ek de Pintérét représenté par i'Eia-
Hissement pour le trafic du port.

La zone industrielle est reliée directement
au port de commerce actuel par I'Ecluse
Frangols ler, dont le volume de 643.000

ma de cet ouvrage le plus grand existant
au monde dans sa catéporie. Ouverle au
trafic depuis le 22 Décembre 1971, ellea
été officiellement inaugurée par Monsieur
Olivier GUICHARD. Ministre de 'amé-
nagement du Territoire, de FEquipement,
du Lopement et du Tourisme, le 17 Oc
tobre 1872 Longue de 400 m, larpe de
67 m et profonde de 24 m, elle est acces-
sible aux navires de 250 000 tonnes de
port en lourd & pleine charge. Cotte éeluse
& eté creusée pour relier deux types de
plans d'eau trés différents ; & 1'aval, les
bassing de marée ou le mamage peut at-
teindre jusqu’az 8,30 m ( différence de ni-
veau entre les marees ), & 'amont 1a partie
canalisé du porl s niveau constant.

La zone industrielle est en effet lrrigude
par 3 camaux dont le principal, le Canal
Central Maritime, est de fagon continue
I'objel d'opérstions d'approfendissement
et délargissement. 11 est actuellement
long de 10 kom ( 20 km en phase finale )
et sa largeur sera de 500 m. 11 sers adapté
au fur et a mesure des besoins aux dimen-
sions des navires de 250.000 tennes pou-
pouvant transiter par I"Ecluse,

Les industriels peuvent done disposer d’a-
pontements particuliers permettant d'ali-
menter leurs stocks en matiéres premiéres
ou d'exporter leur production sans rup-
ture de charge. Cela lllustre le principal
atout industriel havrais : |'usine dans I'eau
et le navire dans 'usine. Une guinzaine
d’appontements privés sont ainsi actuel-
lement localisés en amont de I'Ecluse,

Il est impossible d’énumérer la totalité des
industries déjd implantées. Parmi les plus
notables, citons Renault qui fabrique 900
voilures par jour, Goodyear { caoutchoue
synthétic ), La Bociété Normande de I'A-
zote | ammoniague-engrais ), la Cimen-
terie Lafarge, le Complexe Pétrochimigue
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Nouveau sémophore-

de taille européenne ofi sont associés
Total, les Pétroles d"Aquitaine, EIf, Huls,
Schel Ven; Thone Poulene ete... la Com-
pagnie Francalse de Raffinage du groupe
Total, 2eme raffinede mondiale avec une
capacité annuelle de 23 millions de tonnes
Parmi Ies usines en construction ou dont
l'implantation est d'ores et déja décidée,
citons ta Compagnie Francaise de I'Azote
(COFAZ) gul fabriquern des engrais et
Elf qui se prépare & consbruire une raffi-
nerie dont la production sera de 'ordre
de 10 milllons de tonnes en premiére
étapes.

Les reéseaux autorputiers, routier, ferro
vigire et fluvial ont été adaptés a I'évolu-
tion des besoins et continuent de I'Etre.
A Thorzon 80, un nouveau franchisse-
ment de la Seine permetira d’améliorer
les dessertes du complaxe industrialo-
portuaire par des lialsons rendues plus
faciles avec I'ouest el le nord d'ouest de
la France,

Le port du Havre & joué la carte de l'indus
trie grace a ses nombreux atouts, mais il
s'est epalement adapié aux changements
profonds gue. connait le transport marl-
time dans un domaine plus spécifiques
ment commercial.

ADAPTER LE PORT DU HAVHE AUX
NOUVELLES TECHNIOUES DE
TRANSPORTS :

En 1967, 11 % seulement des marchan-
dises-diverses (vrac exclu) recu ou charge
au Havre relevait du container ou de la
technigue Roll-on/Roll-off. En 1971, ce
pourcentage atteignait 44 5. En 1972, il
est passe & 51 %

Le 23 Aocut 1972, le Havee recevait son
premier porte-barges 1'américain "Doctor
Lykes”, rejoint peu aprés par I "Alméria
Lykes™, Deux autres navires semblables
seront blentét mis en service entre le
Golfe du Mexigue of les ports Européens
dont le nétra.

Pour les navires, qu’ils soient porte-con-
tainers, car-ferries, porte-barges, le rac-
courcissement et la durde escales et des
traversées apparait comme un elément
primordial. Dans 'établissement des com-
ptes des armements, le coul des pertes de
temps 'emporte de loin sur les subres pos
tes, ¥ comptis le cout de la manutention.
L'évolution présisible des transports spé.
cialisés demandait que le Béme Plan com-
portat un programme d'envergure & réa-
liser d'urgence pour satisfaire les exigences
du court du moven terme.

Telle est la raison d'étre du quai de F'Ru-
rope, le nouveau terminal a containers
construit en amont de I'Ecluse Frangois
ler et gui & été mauguré le 27 Octohre
dernier. Mis en chantier en 1870, Il pro-
pose au trafic 900 m de quai et 45 hee-
tares de terre—plein. I est équipé de 4 por
tigues de manutention permettant de
transporter 40 t & 38 m de aréte du quai.

Comme le yuai de 'A% stigue quil'a pré-
cédé, le qual de [ _urope comporle des
installations rofl-on/roll-off 4 Pusage soit
des navires mixtes containers - Ro/R0 soit
des transports de vihicules intégraux au-
tres que les cars-ferries de fa lipne de
Southampton éguipés depuis longtemps
pour leurs besoins propres.

Un nouvean port de commerce est en
cours d'amenagerment sur la rive sud du
Canal Central Marltime avec une premidra
darse qui offrira sux navives un front d ae-
costage supplémentaire de 3.000 m sus-
ceptible de satisfaive les trafies les plus di-
Vers | un centre ro/ro entre en sarvice en
1973, juste & l'est de la darse et qui fera
du Havre, dans guelgues mois, I'un des
premiers ports européens d’exportation
des voltures neuves.

Le creusement de nouvesux bassins, la
construction de nouveaux postes & qual
ginscrivent dans la perspective d’une sug-
mentation de trafic qui se vérifie avec
constance dans les tonnapges des marchan-
dises non dnergétigues transitant par le
Havre et dont le nombre des navires qui
fréquentent le port. La construction d'un
centre de réparation navale équipé pour
recevolr des unités de 450 & 6500 00O
tonnes est également prévue,
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ADAPTER LE PORT DU HAVRE A LA
RECEPTION DES PLUS GRANDS
NAVIRES PETROLIERS.

44 % du pétrole brut desting a la France
sont tébarqués su Havre soit prés de 51
millions de tonnes en 1972 sur un total
de trafic pétrolier s'élevant & 57.000.000
Tonnes.

Le Porl du Havee recoit, dans ses instal-
lations actuelles, des tankers de 250.000 t
g pleine charge, au cours du premier se-
mestre 1372, 40 % du pétrale brut requ &
éte ameneé par des petroliens de plus de
200 000 t ! Des le début de 1975, a 'a-
chévement du premier poste du nouveau
port d'Antifer — & 20 km au nord de
Havre — les “500.000 tonnes” naviguant
& cetie épogue pourront étre recus el les
inztallations projetées permettronl dac-
cueillir les mégatonnes donl plusieurs chan
thers ont. dressé les plans. Tl sera alors le
seul porten Europe adapié a de telles pos
sibilités. La mise en service prochaine de
ce nouveau terminal peymet d'envisager 1a
possibilité  d’approvisionnement directe-
ment par pipe des ralfineries Belges et
Allemandes. D'autre part, un trafic d’écla-
tement au départ 4 Antifer, en direction
d'autres poris Buropéens inadaptés 3 la
réception des supertankers, apparait com-
me ung certitude.

La construction du terminal d*Antifer re-
sulte d'une décision du Conseil Intermi-
nistériel du 11 Décembre 1960 dési-
gnant Ia baie de Seine pour recevoir les
pétroliers géants. Le projet de port 4 la
cote retenu comporte au Nord une digue

de protection de 3.500 m de développe-
14

ment permetiant d'abriter dans de bonnes
conditions les navires & poste el d'assurer
une prolection satlsfaisante du cercle d'e-
vitage ou s'effectue la manoeuvre, contre
les houles du secteur MNord-Est & Nord-
Cuest. La partie supérieure de la digue
gervira & la civeulation ainsi gu'au passage
des pipe-lines et des canalisations utilisées
solt pour Davitaillement des navires soit
pour 'amenée de divers produits de lutte
contre Uincendie. La digue est condue
pour resister sans dommages destruclifs 3
des houles de B m d'amplitude. Un port
de sevvitnde pour les remorqueurs et en-
gins de servitudes el des lerre—pleins se-
ront constriits au pied de la falaise. L'ac.
ofs aux terre—pleing se fait par une route
& flane de falaise. Les plans o’eau ont &té
largement dimensionnés, le chenal d'acees
dragué & la ebte (-25.00) aura une largeur
de 530 m soit d'une fois et demi la lon-
gueny d'un pétrolier de 500.000 tonnes,
dont le tirant dépasse 28 métyes |

Dans un premler temps, c'est-é-dire des
1975, le porl comporlers deux apponte-
ments pour navires de 500,000 lonnes de
port en lourd. Dane une étape ultéricure,
le chenal sera dragud & ta cote (-30.00) et
deux  appontements supplémentaires ca-
pables de recevoir des " mégatonnes ™ de
33 m de tivant d'eau seront réalisés. Le
pétrole sers refoulé directement par les
navires dans des bacs de stockage tampon
gityés en pied de falaise. Il sera ensuite ex-
pédié, par linlermédiaire d'une station de
pompage, vers les installations havraises
de Is Compagnie Industrielle Maritime,
sociéte privée, concessionnaire du Port
Autonome pour la rSeeption et la stocka-
ge des prodults pétroliers,

Le soucl de satisfalve un frafic sans cesse
croissant oblige les responsables portu-
gires A prévolr I'amelioration des profon-
deurs des plans d'eau. L'aménagenent de
dessertes routiéres el ferroviaires ['adap-
tation de certains quais désuets & de npu-
veaux trafics.

Dans cet ordre d'idées, un efforl tout par
ticulier & porté sur la création de nom-
breux terre—pleins.

Le remplacement de T'ancien sémaphore
en activité depuis 1946 A Pentrée du porl

Sea-grill Ferries
Trafic Roll-on! Boll aff.
s¢ rattache i ce soucl de modernisation.
A son entrde en service en avril 1973, il
representers 'le dernier ori” en matiére
transmissions entre la berre et le navire, no
tamment par ['allisnce du radar et de la {8
lévision permettant de surveiller en salle
clalre tous les points sensibles du port,
rapprochés ou Toinlains.
A T kilomeétres de &, 'adroport du Havee
(encore modeste) est 'objet d’améliora-
lions constantes. Géré par le PMort Auto-
nome du Havreg, il assurera des lignes régu-
ligres sur Ovly, Londres, Nantes, Lille et
Dusseldorf, permetiant de profiter de cor-
respondances rapides vers des destinations
plus élbignees. Grace 3 la liaison biguoti-
dienne avee Ovly, Phomme d'affaires guit-
tant le Havre & 7 heures du matin peul re-
gagner son domicile le soiv méme a 23 h.
spres avoir passé plusieurs heures dans
Fune des villes europeennes désservies gu
départ d'Orly. Il #n est de méme du visi-
keur etranger.
Mais un port ne peut se développer gue si
I"'on realise des infrastructures de trans-
purl modermnes permettant d’abaisser les
couts de transport.
Or le Havre esl désormals aux portes de
Paris: une nouvelle section de 1"Autoroute
de Normandie mise en serviee le 27 Oc-
Lobre 1972 met le Pont de Tancarville
{limite et de la Zone portuaire}d 164 km
du pont de St-Cloud par une lisison auto-
routidre quasi- compléte,

La (Gare St-Lazaro et colle du Havre sont
relides quotidiennement par de nombreux




rapides qul effectuent e irajel en 1h.45
minutes.

L'Amélioration des ddsserteés &ait d’aun-
tant plus indispensable que se développent
raptdement les nouvelles fechnigues du
commeree maritime, particulidrement. sen-

sibles & la gualité des axes de transport -

expansion du (rafic containerisé, acerois-

Termeinal @ eontainers du quat de | Europe

gt T

sement du nmombre des camions et re-
morgues acheminées par vole de mer, appi
rition des porie- barges. Les convols pous-
sés fe 4.000 tonnes remontent la Seine
jusqu'd Paris.

Diautres incitations paraissent utiles au
Port Autonome pour la prospérite de fa
place maritime, commerciale et indus-
trielle tel le projet de Centre de Com-
meres Intermational faisant partie de Ta
chaine mondiale des World Trade Centers.
auguel il participe étroitement en comps-
gnie d'autres personnes publigues, et pri-
vées et dont les éludes font 'objet de con-
certations trés reguliéres,

Au cours des prochaines années, le trafic
global duo port continuera sans aucun
doute A progresser régulierement si 1'on

en juge par lu capacité scorue des raffi.
neries désservies par le Havre, les dévelop
pements importants gue connaitront les
contaitiers et les car-fervies grice & de nou-
venux eéguipements et & Uintégration de
plus en plus étroite des es-Britannigques
& I"Europe ainsi que les tonnages tonjours
plus importants des produits industriels
découlant de 1a mise en valeur de la plaine
altuviale de 10.000 heclares,

Tel est brossé & grands braits, Pessentiel de
oe qui peut éire dit sur un port qui se pré
pare aux rudes taches du XXléme siéele.
La situation & l'avant poste de I'Europe
du Nord-Cuest, les atouls dont il 5'est
doté lui-méme ainsi gue Uesprit qui ani-
me lui conféerent les plus solides raisons
d'espérer el de crodre.

M. BASTARD




16

Socigté Ancnyme au capital de 9.485.400 F
Télex : 18381 — Cédex : 76055 Le Hawra

CONSIGNATION — TRANSIT
AFFRETEMENT — SURVEILLANCE
MANUTENTION MARITIME

Agence du Havre ¢
7. rue P-Brossolette — Tél, 42.89.05

JOKELSON &

gglé HANDTSAEM

hotel - tabac - bar

LE WEEN-END

6, Piace Clemenceau Tel. : 46-09-72

SAINTE-ADRESSE

Agence Maritime ABRARD

Sociélé & responsabililé fimilée- Capital £0.000 F
Transitaive agréé en Douane n® 2762

67 rue Jules Siegfried
76060- LE HAVRE CEDEX

C.C.P. ROUEN 80-65
Adresse télégr. Transmar
téléphone : 42-31-51 et 31-52
télex : 19-335
Boite Postale 723

Registre du Commerce Le Havre 56 B 72

STIM

SOCIETE DE TRAVADX & INDUSTRIES MARITIMES

DUNKERQUE
LE HAVRE
MARSEILLE
SETE, ANVERS
MANUTENTION
CONSIGNATION
Carrespondants a: AFFRETEMENT
ROUEN & BORDEAUX TRANSIT

sl foules opdrations de
CHARGEMENT ET DECHARGEMENT DE MAVIRES
Bins que
TOUTES MANUTENTIONS MARITIMES ET TERBESTRES
Siége social :

26, rue de Miromesnil — 75008 PARIS
Tél: 266-44-20 ~ Cible : Travindus — Talax: 65,887




naissance d’'un
navire

par Mr. de MAS LATEIE
de ia Chambre Syndicale des
Constro¢teurs de Mavives

Un armateur désireux d’acquérir un na-
vire pour uh irafic déterminé fait un ap-
pel d'offres : il lance, directement ou par
Pintermédiaire d'un courtier, auprés des
chantiers de son choix, une consullation
plus ou moins détaillée préparée par son
propre bureau d'etudes ou par celui d'un
architecte naval. S5a base est un docu-
ment gui indigue les caractéristigues es-
sentielles. duo navire ; type; conditions
d’emplol, Lrafic prévu, importance ( jauge
ou port en lourd approximatif ), autono-
mie, vitesse,

Chaque constructeur eonsulté établit un
projet qui comporle en particulier un de.
vis de poids et un devis de prix. Puis il
remet & l'armateur sa soumission qui
comprend un dossier technigue ot les con-
ditions de vente : prix forfaitaive du na:
vire, délai de livralson prévu, conditions
de paiement.

Commande
L'armatenr engage alors avee le chantier

gu'il & cholsi la négociation du contrat de
construction qui constitue la commande
du navire. Ce contrai prévise en particy-
lier, outre le prix ferme, les modalités de
revision eventuelle de ce prix, ainsi que la
liste des essais de recetie & effectuer avant
fa livraison du navire, et la date do cette
livraison. Sont joints au contrat les plans
principaux et les spécifications ou enrap-
téristigues techniques détaillées, en parti-
culier les performances du navire. Le con-
trat prévoit également la Société de Clas
sification { Bureau Veritas, Lioyds.. )
chargée de contrdler la conformité des
plans avec ses propres normes afin d'éta-
biir lors de la liviaison, les certificats
de gqualité, de navigabilité, et de séeurité
du navire dans le respect des réglements
internationaux.

Etude du projet - Plans des formes.

Deés la signature de la commande, le chan-

Uxycoupage des tales ( machine au 1110 éme )

tier entreprend 1"4lude complete et détail-
lée du navire & partir des plans généraux
et des specifications lechnigues,

1l fait éventuellement faire des essais de
remorguage sur modéle péduit, dans un
bassin des carénes pour vérifier si les
divers éléments du projet, formes de ¢o-
gue, appareil propulsif..., permettent la
réalisation des performances inscrites au
contrat.

It étabiit les plans détaillées d exéeution :
plans des formes et plans d'échantillon-
nage définitifs qul sont soumis & I"appro-
bation de la Société de Classification.
simultanément, les matériels et matiéres
premiéres nécessaires & la construetion
sont commandés. Les tdles sont appro-
visionnées. A leur sortie des pares elles
sont decalaminées par gremaillage oun sa-
blage, puis peintes d'un revétement de
protection.

Tracés - Découpage.

La premiére opération de construction est
le tracé sur les tBles des formes des diffé-
rents éléments qul constitueront 1a cogue
du navire, tracé qui servirs & leur découpa-
ge.

Autrefois ce fracage était exécuté & la
main au moyen de gabarits en lattes de
bois mince, réalisés & partiv d'un tracé

4 la salle des formes de cogue en vraie
grandeur sur un plancher. Vers 1950 est
apparu le tracé au 1/10 en bureau d'étu.
des. Ses éléments photographiés au 1/100
sont projelés optiguement en grandeur
réelle sur les tdles, et les truvaux maté-
rialisent les indications de la projection.

Depuis quelgues années, les tracés au
1/10 sonl directement utilisés dans les
machines d'oxycoupage qui sont puldées
dans leur mouvement par une cellule
photoélectrique qui swit le dessin du fra-
(3

Aujourd™hui Tes techniques les plus mo-
dernes font appel 4 'emploi d'ordinateurs.

Les progmmmes permettent I'exécution
de tous les ealeuls de cogue et du tracé
des formes. Ile fournissent directemant
sur bande perforée aux machines d'oxy-
coupage et de formage les données numeé-
rigues nécessaires 3 Pusinage des tdles.

Préfabrication.

Découpés et mis en forme, les matériauy,
toles et profils sonl assemblés dans les
atellers de préfabrication d'oll sortent
des bloes dont les dimensions et le poids
sont limités par les possibilités de manu-
tention du chantier, en particulier la
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Tramail di rharpenbiers monieurs
Mise'en pluee o 'un bloe pedfnhrigus
surun petridiee de [93,008 Tonnes

puissanee des engins de levage, portiques
el grues.

Pout los paguebots ot les transporteurs de
marchandises générales, Ia cogue ne com:-
porte praliguemenl aucune partie cyline
drigque el Lomt Te mavire est « en farme o,

Par -contre les tres grands navires, ot parti-
culierement les pétroliers, ont une partie
eyviindrigue  teés importante, qui vepré.
zente environ les deux tiers de lu lon-
guenr, Cette partie cvlindrigue ainsi gue
le ponl el les clofsons, constiluent un en-
somble de panneaux plans susceplibles
d'étre préfabriqués selon des technigues
largement  mdcanizées, dans des ateliers
dquipés 4 cet offet.

C'est pourguoi un grand chantier com-
prend habituellement deux ateliers de
prefabrication -

— un premier atelier affecte & 1"assembia-
pe de blecs en forme correspandant en
Pros - aux parties avant ot arriére du
navire.

— un se¢ond navire réserve aux pan-
nesux plans ( partie evlindrique cen-
trale du navire, ponls el cloitons j,
équipé en moyens importants et orgd-
nisé en chaine de production od la mé-
canisalion el l'automalisation soob
poussées Ay maximum. Suivons celle
confection des pannesny plans.

Panneaux plans,

Un atelier spécial effectue d'gbord 1a sou-
dure, avec une machine sutomatique de
soudage, de (Gles de 8 & 10 metres pour
constituer une tole unigue de longueur
double. Cetle tile est ensuite découpse &
ses dimensions propres par oxycoupage.
La manipulation des t5les et panneaux est
effectuee par convoyeurs,

Dans I"atelier des panneaux plans propre
ment dit, on effectue le soudage de la
nappe de tales sur laguelle seront ensuite
fixés successivemen! les profilés et las
éléments complémentaires de la structure.

Les profilés sonl positionnds par des vé
18




rins hydrauligues, puis soudés sur la nap-
pe de toles par une machine speéciale
Aprés ces operation de soudage antoma-
tigue, les pannesux plans passent dans
une zérie de postes do travaill manuels ob
ils regoivent leuns raidissevrs, leurs fuvau-
tages et leurs échafaudages.

Prémontags.

[Les panneaux ainsi constituos sont trans-
portes, en pénéral par route sur remorgue
automobile, de atelier des panneaux
plans jusqu'é la wone de premonlage pour
v Btre assemblés en blocs plus impor-
tants, ¥ sonl épslement amenés les blocs
gauches provenant de ['anfre atelier de
préfabrication.

Cette zone de prémontage est située en
gbord Immédial du chantier de monla-
ge, Elle est équipée de movens de levage
propres pour assemblage des panneaux
en bloos, et elle est couverte par le moyen
de levage princlpal — en général un por-
tigite — gqui permet le déplacement ot la
pose das bloes sur le chantier de montage.

Aszsamblage,

Le navire e=2t aloys monté progressive-

ment 4 partic de ces blocs préfabrigueés
dans un chantier de montage qui est soit

une cile, soit une forme de construction.

La cale est un plan incline vers ln mer
équipé de séries de grosses piéces de bois,
ou tins, gui supportent le nayire, Ta lor-
me est un bassin, également garni de tins.
Le début de la construction proprement
dite du navire est marqué traditionnells-
ment par la pose de la premiere tale da la
guille sur la ligne de tins cantrale. Actuel-
lemenl, dans un grand chantier, cette pre-
miére tdle est en réalité un énorme bloc
préfabriqué de six ou sept cemts tonmes,
viritable tranche du navire.

Lancement - Mise en eau.

Au plot Lot dés achévement de s4 eogue
ol de plus @n plus fréquemment aclueile-
ment slors que sa construction globale
est irés avanecéde, le navive prend contact
aver son élément naturel. Dans le cas de
la construction sur cale, le navire est + lan-
oé & I'eau par glissement sur le plan in-
cliné de eette cale. Dans Ta construction
cn forme, Te navire est mis en eau par
simple remplissage de la forme.

Le lancoment se fait normalement par
Parrlére. Lors de D'entrée dans eau, le
navire pivote sur son avant, au « brion »
point le raceordement de "étrave & la
g urifle.

Pour le lancement, on substitue aux tins
de construction un ensemble berceaus
eoulisse, Le berceau est 1ié au navire ot la
coulisse est le chemin de glissement fixé
a la cale. Dans le eas des petlts navires
il n'v agu'une coulisse et le berceau se
réduit & une poutrs longitodinale appelée
i savate ». Pour les grands nivires, 1o ber
cean csb composé de deux pieces longi
tudinales symétriques appelées « couet-
tes vives » qui glissent sur deux coulisses
o o eouattes mortes » fixées sur les tins.
Pour permettre le glissement on interpose
un lubrifiant entre berceau et coulisses.
Le berceau — savate ou couettes vives —
est prolongé & "avant du navire et lié & 1a
cale par un svstéme de retenue constitué
par une fixation & échappement, une tale,
un amarrage en flin.. Au demnier mo-
ment toute liaison est supprimiée entre le
bercean el le chemin de glissement, & la
setle exception du systéme de retenue.
Au moment méme du lamcement, il sut-
fit donc de larguer ce systéme de retenue
pour gue le navire libéré, entraine par son
poids glisse vers la mer.

Il existe une technigue de lancement par
le coté. Le navire est construit sur une
cale dite o transversple »  parallslement
i l'can. Ces cales sont surtout utilisées,
gux Pave-Bas ou les chanfiers navels se
trouvent s bord de riviéres ou canaux
étroits, el 'emploi de ce systéme de lan-
cement est limité aux petits navires.

Armemeant.
La plupart des éléments d'équipement du

navire | matériel divers, tuyautages, ci
bles... ) sont préparés dans des ateliers
specialisés ef montés dans les blocs de
cogue au cours de la préfabrication. Leur
montage constitue Marmement du navire.
Ces travaux d'armement gqul compren
nent également I'installation des appareils
de propulsion ; machines, hélice, gou-
vernail, se poursdivent pendant le mon-
tage suf¥ cale ou en forme, de sorte qu’ils
peuvent étre trés avaneds au moment du
laneement ou de la mise en eau. Ils sont
gcheves & [lot, au gual d'armement, ol
sont entrepris tous les travaux de fini-
tion et les diffdremtes mises au polnt.

Essais.

On procéde aloms, & qual, aux essais pre-
liminaires gui sont des esssis complets de
toutes les fnstallations du bord, ¥ compris
ceux de appareil propulsif au point fixe.
Puis ont lieu enfin les essais de recells
donl le but est de vérifier que Te navire
et ses performances sont conformes aux
prescriptions et spécificatiohs du contral.
Ces essais comportent on partieulier un
esshi d'endurance, un essai 8 puissance
maximum de Dappareil propulsif avee
mesiire de la vitesse sur base, et différents
essals de manoeuvrabilité,

Hecatte - Livraison

Aprés Esultats satisfaisants de ces essais
la vecette est prononcée par l'armateur.
Un nouvesu navire est né. Il est liveé &
son propriétaire,

Entre-temps auront été effectuées, sl
gagll d'un navire (rancaig, les formalités
de francization, d'immatrdculation dans
un gidrtier d*inseription maritime ¢orres-
pondant & son port d'attache, et d'attr-
hution d'un signal distinctif international.
Le nouveau navire peut alors prendre la
mer pour étre mis en exploitation.

Lz construction nevale

La construction navale en France est
répartie entre de nombreux chantiers
dont cing prancipaux : les Chantiers de
I'Allantique a4 5t-MNazaire, les Chantiers
Navals de la Ciotat, le Chantler de France-
Dunkerque, les Consbructions Navales el
Industriglles de la Méditerrande & la Sey-
ne, préz de Toulon, et les Chantiers Du-
bigeon-Normandie 3 Nantes. Un moyen
18




chantier, les Ateliers et Chantlers du Ha-
vre et de la Rochelle-Pallice et une dizaine
de pelils sont en outre disséminés & peu
prés également entre les ports de la Man-
che el coux de I'"Atlantique et il en existe
un sur les bords de la Seine, prés de Paris,
Les Chantiers de I’ Atlantique et ceux de
la Ciotat disposent de formes de construc
tion gul leur permettent de construire

des grands pélroliers, jusqu™a S540.000
tonnes de port en lourd pour Atlantique
el 350,000 connes pourla Ciotal. Ces for-
mes ont respectivement comme dimen-
slons © 415 sur 68 métres pour celle de
Saint-Nazaire, el 360 sur 60 métres pour
celle de la Ciotat.

Les Chantiers de UAtlantique construi-
sent des grands pétroliers et des grands
transport du gaz naturel liquéfie, Ils ont
en particulier recu la commeande ferme
au milieu de 1972 de deux pétroliers de
540.000 tpl. pour la société Maritime
Shell. Ces deux navires sont actuallemnsn|
les plus grosses uniiés en commande dans
le monde. Leur lonnage de port en lourd
est supfrieur de prés de T0.000 tonnes
& celul des trofs plos gros petroliers en

consiruction et en commande au Japon,
Atlantigue a également en commande
quatorze pétroliers de ZTIL00KD (pl, ainsi
que cing grands méthaniars, deux de
120,000 m3 de capacité et trois de
TaUA00 m3,

Quire des grands pétroliers consteaits
dans la forme, les Chantiers de la Clotat
construisent sur cales des pavires trans.
porteurs de gax liguafié et des carpos de
ligne et polythermes,

Les Chantiers de France-Dunkerque cons-
truisent, sur cales, des navires transpor
teurs de vrac solide et liguide comhines
{ pétrole brut el ou minéral | JusguTa
170.000 tpl. et des cargos-rouliers ginsi
que des trensporteuns de gaz liquéfie,
lls ont en particulier en commande les

Mise encau - « LATONA » pétrolier de 276,700 Tonnes Chantiers de U4 Hontigue - Armateur : Sté. Maritime Shell




frois  premiers plus grands meéthaniers
{ 1ZE0U0 ma ), commeandeés dans e
monde par une société américdaing, pour
e transport de paz naturel d”Algerie auy
.5, 4.

Les CNIM, Constructions Navales et la-
dustrieiles de la Mediterranée, sont spé-
cialisés danz la eonstruclion de navires
transporieurs de gaz Hguéfis, gaz naturel
el gar de péleole, mais construisent égale-
menl des cargos, porte-conteneurs, rou-
liers et frigorifiques.
Dubigeon-Mormandie enfin eonstruii des
cargas el des navires transbordenrs | car-
ferries; pour le trénsporl des voitures et
des escorlewrs el des sous-maring .

Liew” Atelieys et Chantiess du Havre ot de
la Ttechelle-Pallice construisent entre au-
tre des transhordeurs, de petits cargos,
« rouliers » ow o porte-conlensurs », des
transports de produits chimiques ot des
navires de péche & la Rochelle,

Les autres chanliers sont spéeialisés dans
s constriclion de navires de faible ton-
nage. Soit des navires de péche 1 chalu-
tiers, thoniers senncurs congélateurs, ore
vettiers, langoustiors ( Ateliers ot Chan-
tiers de la Manche, & Dieppe; Chantiers
MNawals de Baint-Malo ); soit des navives de
servitude : remorgueurs, ravitaillears de
plate-forme de forage, bateaux-pompes,
canotls de sauvetage | Chantiers Ziepler &
Dunkergue; de 1"Ouest, 3 Brest of 4 Saint-
Nazaire; La Perriéve, 4 Lorlent; Auroax,
& Arcachon, de la Garonne & Bordeaux.
Ces chantiers consiruisent également des
navires de péche )| solt enfin des petits
navires de guerre & hautes performances :
petrouillours, chasseurs de navires, vedet.
tes, engins de débarguement, transports
de personnel | Constructions Mécanigues
de Normandie, a4 Cherbourg; Société
Francaise de. Construction Navale, &
Parls ).

La France occupe depuis plusieurs années
la cinguiéme place dans 'ensemble de la
production navale mondiale, aprés le Ja-
pon, la Suéde, la Grande-Bretagne et
PAllemagne de ["Ouest, avec une parl
d’environ 4 %. Elle construit de nom-
breux novires de tous types et de toutes
tailles. On & vu plus haul que c'est un
chantier francais qui ala commande des




Groupement Havrais
de Manutention de Containers

GAMAC

Containers

Roll on I Roll off

Ouai de |'Europe -
T6600- LE HAVRE - teléphone 48-22.11
télex : 19-124

DRESSER-FRANCE

USINE DU HAVRE

Compresseurs centrifuges
et alternatifs CLARK

Pompes centrifuges PACIFIC

Travaux de mécanique générale

31, bd W.-Churchill
76-LE HAVRE T 48-12-31

SIEGE SOCIAL :
37, avenue d'léna PARIS 16éme

@ 553-22-50
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COMITE DES ASSUREURS
MARITIMES DU HAVRE

* JEAN BEAUCHER
BECHETAIRG GEMERAL

AORESBE TELEQRAPHIDUE
COMITE- ASSUREURS ~HAVRE

TELEPHONE « 42 63.760~-83.:77

TELEY - COASMAR - No {833as

113, BEULEVARD LE STRASEOURS

LE HAVRE

BOTE PosTALE B3

Vous trouverez toutes les marques en produits
de beauté : Guerlain, Chanel, Rochzs, Dior,
Lanvin, Hermés, Nina Ricci, Patou, ete.. a la

PARFUMERIE

VIDIS

38, place de I'Hétel-de-Ville - LE HAVRE

Articles de toilette et bijoux fantaisie
FParfums et eaux de tfoilete




deux plus prands navires jamals cons
Lrt dans le Monde.

La construction mavale frangaize est spé
cialisée dans la technologie de la cons
truction de ecuves & gaz liguéfid & tres
basse temperature. Elle g aoguis une posi-
tion prééminente dans o constroction
mondiale des transporteurs de gaz ligue
fié et des méthaniers en particulier. En

capaeité, 60 % des méthankers en service
et 65 % de ceux en construction ow en
commande dans le monde ont &té, sont
ou seront construits selon des technigues
francaises: Et un peu plus de la moitld
des methaniers en carnet sont ou seront
cotstruils dans des chantiers francais.

D. de MAS LATRIE

a HASSE R MEL » méthanier de ) 000 m3 constrait par bes NI pour la Cie Sationale Algerienne dr novigation
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AVITAILLEMENT DE NAVIRES

| Groupemenl d'Intérét Economigue )

NAVI

MA

Avenue Lucien-Corbeaux - LE HAVRE
léléphone 48-20.51 +




impression
d'une jeune
femme seule
dans
I'atlantique
pendant 32 ou
33 jours

par Maria-Claude FAUROUX

Premiéra des trois femmes engagées dans |z
course transatiantique en solitaire de 1972

Conseillére technigue de voile dans |’ &ca-
démie de Nice.

Cuelles peuvent 8tre les impressions d'ung
terme seule dans 1"Atlantigue, Pas diffe-
rentes, e suppose, de celles d'un homme,
car les problemes sont les mémes @ rester
en forme ot falre avancer le bateaw ear
o ekl ooen courses 1 Taal trovver un
eompromis entre les dewx, et ma préoe-
cupalion premiére 4 ele | avancer tou-
jours lee plus vite possible dans la bonne
direction. Aussi, lorsgue je manqgue de
vent, je soubnite de toute my volonté
gque le vent se léve, tandis gue la voile
clague et gue le génois frotte ef refrotte
conire les barres de [éches, le bateau
dtanl balloté par 1a houle, Mais quand le
vent se [éve, il est accompagné de pin-
cements de cosur gL je fais des souhgits
ardents pour gu'il ne se Iéve pas lrop
fort. Les questions gui reviennent tou-
jours sont o Je change de pénois de suite
oi j"aitends gue le veni s'établisse T — Le
vent va-t'il faiblir ou foreir 7 - Esl-ce que
je vire maintenant ou le vent va-t'il tour-
ner ? - Qu'est-ce que je décide 7 ».

Toutes les journées se ressemblent, lon-
gues, monotones, se succedant les unes
aux autres, faisant perdre 1z notion du
Lampe.

Madle. M.C. FAURGUX et Mr. Luc MONTFORT

Parrain et Marainne de b prometion Bernard
MOITEUVE

Neptune et sa chormante épouse Amphitrite,
veillent & lo prdparation de la « soupe » Potion
merde gui donne [sceds oo rovoume des Maring

Coupée du reste du monde, je vis une vie
& part, sur un bateau, mais une vie que
aime. Si elle parait monotone par son
cadre et son emploi du temps, réglé sur le
soleil, elle demeurs vivante et sans cesse
renouvelée par le milieu : la mer, le vent,
le ciel. Clest cela qui va créer 'ambiance
de la journée, qui va imposer un certain
rythme au bateau, pulsations se réper
culant sur les petits problémes journaliers
le réveil, la nourriture, Phabillement, la
navigation, et bien sur le moral, le pre-
mier & soigner.

L'étonnement tut I"arrivée. Malgré ces 33
jours de mer, la course m’s paru courte
el comme an déparl, je n'ai pas senti de
mupture entre la vie sur terre el la vie sur
mer, je n'ai pas eu besoin d'un temps
d*aeclimatation.

Je n'ai vien ressenti en remettant les pleds
sur terre, pas méme ce fameux mal de
terte que j'al toujours aprés 4 ou 5 jours
de mer, et gui donne au plancher des
vaches I"impression de tanguer.,

Mare-Claude FAUROUX
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CHAQUE MATIN

LE HAVRE-PRESSE

AL SERVICE DU HAVRE
ET DE sA REGION

112, Boulevard de Strashoure-

76066 - LE HAVRE-CEDEX

CANTEL et FILS

40, Quai Lamblardie
LE HAVRE

GARAGE CONTINENTAL

B. LESUEUR et Cie
COMCESSICKNAIRE ESCORT - TAUNUS - CAPRI
Exposition permanents de Veilures o' Ocossion
33. Couras de |la Répubiiqua « LE HAVEE
Telgphone : 422713

"ROLLAND

Opricien Diplémé | Paris)

o

167, RUE MARFCHAL-JOEFRT
ROND-POINT

CARROSSERIE LE TROADEC

TOUS TRAVAUX DE CARROSSERIE

45, rue Gabriel-Péri — 76.LE HAVEE
Telaphone - [35] 42,4829

e
LAGuIN-SpoRTS
TOLTPOUR LFE CYCLE
TOLUT POLR LE SPOR1
TOUT POL I LE Sk

9 avenne Kené Coty LE HAYRE
l¢léphone 42-28-65

DROGUERIE DE LA BROCHE A ROTIR
QUINCAILLERIE

E. EUDIER

APPAREILE ELECTRO-MEMAGERS
BQIS - BRICOLAGE - PEINTURE

1. rua da Vitanval - BAINTE-ADRESETE
Télephone : 46.05.02




toujours plus
folklorique
cette école!l..

par Y. GUILLEMET

Comment finir une telleé brochure, & ce
n'esl en vous parlant, des manifestations
folklorigues gui viennent périodiquement
egayer nolre vie d'eludianl. Comme &
I'habitude et cn aceord avec o MNeptune »
— Dieu de la Mer et dez Oocéans —, nos
jeunes recrues gue Nous avons regroupé
sous le nom & combien élogieux de pro-
motion o Bernard Moitessier », durest
subir un certain nombre d’épreuves, avant
de pénétrer définitivemnent dans la grande
famille des marins, symbolisée par & pe-
tite pension de famille de Mr MADEC,

Ron eru, semble-t'il gue cette promotion
1972 qui vint déposer & nos pieds mille
el un trésors, le jour de sa présentalion
transformant ainsi notre salle des carénes
en une eaverne 4 Ali-Baba,

Guelgues semaines plus tavd, cos jeuncs
néophvies se réveléront trés bon bétadl
puisgue ces T3 jeunes pens devaient pul-
veriser tous les records de vente de « pi-
lols » jamais atieinl & école, Le bisutage
proprement dil lowchail 8 sa fingc'est en
décembre que se déroula e haplems de fa
promotion, manifestation chérie des Ha-
vrais, s0.% le haul patronnage de Melle
Marie-Clande FAUROUX, concurrente de
la-course transat en solitaive en 1972, et
de Mr Lue MONTFORT, capitaine d'ar-
mement des Abeilles | Sociele de Reror-
guage hien connue ) gui avaienl bien
voulu aceepler d'elve respectivement Mae-
raing &l Parrain de cette promotion o B.
Moitessier ». La soirde se lermina par
notre tonus annuel & la salle Francols ler
animée dune fagon magistrale par "o
chestre o Nadella ».

Deux zoirées inter-écoles { ESC-ISTOM-
IUT-HYDRO ) se déroulérent également
Salle Frangois ler, toutes deux fort réus-
sles, permettant ainsi d'accroitre les con-

Fromez, et Buees on tous v, D Neptune chap, I verset 13 siane 5.

tacls enbre etudiants du Havre,

Mais celte année, nolre école perduc la-
haut sur le colline du Cap de la Héve,
decida d'ouvrir ses portes & I'occasion des
soirées spectacles an Foyer. Cecl nous
permit donc d'aspplaudir Claude Reva,
chanteur meéditerranéen, tournant habi-
tueliement dans les cabavets parisiens,
Gilles Serval un des chefs de file de I'art
musical breton, le thedtre de la Salaman-
dre gui nous interpréta « La Guerre Ple-
erocholine » ef notre derniére soipde fut
consacrée aux Beatles interpretés pour
nous par le Groupe Havraizs « In Mémo-
marium w,

De la vartété done, pour cette premiére
antite de spectacles & 1'Ecele, auxguels
répondirent d'ailleurs & chague fois bon
nombre de speclateurs, nous permeltant
ainsi de continuer dans cette voie.

Un baptéme, un bal, des soirées inler-
étudiants, quatve soirées cabarets, desex-
positions, non, les marins ne sonl pas
coupés du monde extérieur.
L’HYDRO, une Ecole qui bouge !

La V.P. Folklo

Y. GUILLEMET

Eléve de Jéme année
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DOCKS
FOUQUET

MATERIAUX
DE CONSTRUCTION

Sitge social ¢ 41 rue de Tourvilie

LE HAVRE - tél. 42-67-26 + 483155 +

BAGUES DE FI"MLANLES
LISTE - MARIAGE

<
GALIBERT SCARLETT

d2. plage de |'Hatel-de-Ville

Albert MARTIN & C°

Franklin Buildlng 35, rue du 1298 AL - LE HAVRE
Agrée en Douane 2376 Tél, : 420310 +

Buresu Aéroport ORLY - Batiment 299

Tel, : 726 8015 - EXPORT T2E 58,04 - IMPORT
B.P. 1582 B4-Aerogare QALY
Consignatajres Messageries AIR FEANCE et K.L.M.
FRET AERIEN - Toutes Destinations - Toules Cies
Swervice Journalier ullra rapide. Agrég |ATA 2042720

ALCOVER

AGENCE DE VOYAGES
SOLUTIONNE tous vos problémes de transparis

24 H sur 24 H

« LES CARS BLEUS« 8 & 65 PLACES
AFFAIRES - CROISIERES - VACAMCES

177, rue Mal-daffre — Tal - 42.32.39
160, rue de Paris — Tal, : 423334

Adresses Recommandées

LE CONSORTIUM- 25 rue Anatole-France - 76- LF, HAVRE

Société des Ets Edouard DUBOIS- 71 rue Jules Siegfried- 76- LE HAVRE
Société DIDACTIC 36 rue Saint-Jacques- 76- LE HAVRE

Société de la Manutention de la Basse-Seine- Rue Marcear.- 76- LE HAVRE




sports hydro
1972-1973

L’Association Sportive de 'Ecole Ma-
tionale de la Marine Marchande parti-
cipait cette année encore aux dilférenls
championnats organisés par 'ASSU et
remportail différents succés tant sur le
plan des sports d*éguipes que sur le plan
individuel. En effel, I'éguipe de Rughy
finissait 1ére du championnat de distriet
ginsl que celle de Volley-Ball, alors que
celle de Hand-Ball prenait 1a 2éme place.

Sur le plan des individualistes notons sur-
tout la bonne performance de nos escri-
meurs s& classant respectivement 2 of 58
tant au fleuret gu'a 'épée au champion-
nat d'Académie & Rouen.

Maig 'activité de PAssociation est loin
d'élre heurense puisque ses égqulpes blen
souvent donnaient la réplique aux diffs-
rentes dguipes des bateaux francais et sur-
tout étrangers en visite dans le port du
Havre en réservant chague fois un accueil
chaleureux & leurs adversaires d*un mateh,

C'est ainsi gue Péquipe de rughy ful op-
posée & celle du sous-marin anglais « Op-
posum # puis & la frégate Jupiter, tandis
que [eéquipe de Foot-Ball rencontrait
I"Opposum, le navire école Hindoux ainsi
que les Brésiliens. Bien d'autres rencon-
tres amicales furent dispulées mais la liste

en serait trop longue.
I




Pour l'année prochaine le programme est
deja assez chargé ave. notamment le 2o
Rallye promenade et des rencontres avec
les bétiments étrangers, fn stapge de ski,
el peul elre un vovage en Angleterts

de tiens dremercier tous ceux gul par leur
CONCOUrs m'ont permis de mensr a bion
ma tache.

JIP GARNIER
V.F. Sports.




La plus importante

W Compagnie Frigorifique

Compagnie des Enlrapéls et Gares Frigotifigues FranQEiSE

24 id. Malhesherbes - PARIS e

Direction Régionale

DOCKS FRIGORIFIQUES DU HAVRE

Chaussée Hermann du Pasquier
LE HHAVRE - B.P, 233- Tél: 48-18-45

&

HAVRAISE
YT TAIRE
STATION PHYTOSANI UNION FRIGORIFIQUE
21, 25 Rue Marcel-Rougeault Chaussée Hermann du Pasquier
76- LE HAVRE - Tél: 48-09-35 B.P. 233- LE HAVRE- Tél: 48-18-45
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Nous exprimons notre vive gratitude & tous les
annoncenrs qui. par leur publicité et lenrs marques de

sympathie, ont permis la réalisation de cette plaquette.
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Société Navale

chargeurs

DELMAS VIELJEUX

16, Avenue Matignon

75008-PARIS

Tel: 720-72-00 Telex 29354 SAMLED PARIS




s FRANCE . .

Bien stir,

il vy @ longtemps gue vous connoissez
le paguebot 'Fronce'

Peut-ttre méme |'over vous visité.
Un jour vous lerez un voyage & bord de'France’ -8
C'est une expérience tellement ogréable | [
Le paquebot 'France® ezl unique au mande.
Songezy. Et si vous voulez toujours faire une
croisitre a bord de France, n attendez plus.
{France est en croisiére foute ['année.

y compris |'été sur la ligne de Mew-York)

le plus grand paguebot du monde |

COMPAGNIE GENERALE TRANSATLANTIQUE
89, Bd de Strasbourg- 76- LE HAVRE- tél. 42-61-58

COGER

Compagnie Générale d’Entretien et de Réparation
AU CENTRE DU PORT DU HAVRE
Route du Male-Central - 76065- LE HAVRE CEDEX
Tél. : Direction 48.11.36 - Atel., Bur. 48.14.31
B.P. 1355 - Télex 19 964

COQUES — MACHINES
CHAUDIERES — ELECTRICITE
EMMENAGEMENTS — DECORATION
GALVANOPLASTIE — CHROME DUR




