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INTRODUCTION

A I'épogue ol nous éditons cette plaguette,
c'est dans l'espérance que 'année 1979 s'achévera
moins douloureusement gu'elle n'a commence.
Les marins du Betelgeuse et du Frangois Vieljeux
son tristements présents dans nos mémoires et dans nos coeurs,
Le décés subit de notre Directeur, M. CAER,
a endeuillé I'2cole tout enlidére ainsi que ceux qui dans le passé
ont eu 'occasion de le connaltre et de 'estimer.
Pour nous tous, éléves a école du Havre,
méme st aujourd’hui, I'avenir qui nous est réservé peut nous paraitre incertain,
il importe de ne pas se complaire dans la passivité.
l.a vie maritime commence pour nous a I'école.
C'est pourquoi, I'association essaie de faire en sorte,
de par ses activités qu'll se crée une vie au sein de I'école
et que 'esprit qui en résulte combatte cette apathie si fréquente.
J'espére seulement que l'association a pu permetire cette année
un pas de plus dans ce but:

Le Grant Mat
Francois PROFIT
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REPARATION - ENTRETIEN
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Passent les jours et coulent
les semaines... a ’'Hydro

Elle peut & présent inscrire une année de plus d son palmards, cette sacrée école. Ju-
chée sur sa falaise, sans pour autant se qualifier de vénérable, elle acquiert cependant peu &
peu ses titres de noblesse.

Les ans qui se succédent, se ressemblant ou non, lui ont apporté cette fois ci la Dromo-
tion SHAMROCK. Fiére d'une haute tradition folklorique, il n’a pas fallu en ternit 'image.
Une fois de plus, les pilots nouveaux ont été accueillis et acceptés comme il se doit dans le
monde des gens de mer au terme du temps béni des Byzutages. Lors du Baptéme, le 3
Décembre, leurs anciens et leur parrain, Jean RECHER, Capitaine de péche & Terre-Neuve
ont chaleureusement ouvert les bras i leurs cadets,

Dans le cadre des activités culturelles et des spectacles, les &léves ont pu apprécier cette
année la venue de baladins de tous azimuts, mentés pour un soir parmi les apprentis marins
du cap de la Have.

Nous avons eu le plaisir de voir ou d'écouter :

— Annie et Didier DEGREMONT :

— Un cabaret chanson 1930 par l'atelier de l'exil ;

— Loic ROBINQT

— LINOLEUM ORCHESTRA :

— Une piéce de Pablo Neruda jouée par la troupe des BALADINS DU HAVRE.

De linternat, un soir, quelques troubadours sont descendus au fover. lls ont joué et
chanté ensemble au plus grand plaisir de leurs camarades spectateurs, Puis ils sont remontés,
se donnant rendez-vous la semaine suivante.., A quand I'Orchestre de chambre de I'Hydro
ou bien 'Hydrographic Quartet ?

Diverses expositions au foyer ont permis aux nostalgiques de revivre les byzutages, aux
Bretons de découvrir un village Normand ainsi qu'un peintre Havrais.

Les photographes amateurs ont pu libérer leur imagination et leur sens artistique sur le
théme «Rues, roules et chemins» du concours photo.

Les noctambules sont, bien entendus, venus danser aux deux «Boum Hydros, dont le
traditionnel tonus, qui ont eu lieu dans le courant de l'année.

Et avant de partir courir les mers le temps d'un &té, toute I'école s'est retrouvée le Sa-
medi 5 Mai, pour participer ou assister 3 la maintenant célgbre = Course de Baignoiress du
bassin du commerce avant de se rendre, le soir venu, & la Nuit de 'Hydro dont révent, trois
mois auparavant, toutes les jeunes filles du Havre !

V.-P. CULTURE
Michel Lonaguet de la Giraudiére
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DATE DE CREATION DE L'ETABLISSEMENT : 1955

RESPOMSABLE DE L'ETABLISSEMENT :
M. Philippe CHEYSSOM

EFFEGTIF = 30 DONT CADRES @ 12
SIEGE SOCIAL : 11, rue du Pant-V - 76800 LE HAVRE

ACTIVITES PRINCIPALES :

— Mettoyages et dégazages de wegons pétraliare, camians
citernaes, barges, caboteurs. '

— Réception des huiles usées st des hydrocarbures poll uds.

_ Etudes dinstalistions de troitement des esux (stations

Felixstowe @ .{‘&Hﬁl‘diﬂ}
'ﬁ‘ ropos
Sauthampton HE:A

Zeebrugpe
Galais

[ )
Havre

@ Portsmou
@
‘&“
Charbourg
— Sarvices bi-guotidient sur Socuthampton et Portsmouth.

— S&minalras, diners dansants, mini-croisiéres, excursions.
— La saule salle de cinéma sur la Manche.

European Ferries

- {iiNSENI
HORESEN

Qusi de Southampton - LE HAVRE - Tél. 21.36.60

réception de ballast de lavagel. \
— Commerciallsation des séparateurs SEREP dans le monde
ACTIVITES SECONDAIRES : 4 iy
— Agence BUTTERWORTH - Service d'achanges, machines
da lavage pour les nevires sous contrat, escalant an Fren-
ce - Vente de matériel (flexibles, raccord-machinesh, i
> er AIRFILCO MARINE INDUSTRIES - Instaliations l: fE@M ;% uli
de gaz inere - Dépoussigreurs, etc.
MATERIEL PRESENTANT
UN CARACTERE PERFORMANT :
— Séparsteurs statiques S.E.R.EP. iété d i i
= Rt oy o SUTERMORTH TYPE ot g e e
et SK. 1t i
— Machine de lavage fixe BUTTERWORTH LAVDMATIC. Marltlme et de Translt
— Lsvaurs de gaz AIRFILCO.
AGENCE MARSEILLE :
13, rue Montolieu
T&l, (91) 90.99.17 - Télex : 401008
SIEGE SOCIAL :
37, rue Jules-Lecesne - B.P. 1400
76067 LE HAVRE CEDEX - Tél. (3b) 42.58.50
Télex ; 190008
DIRECTION GENERALE : 24, quai G.-Boulet
76000 ROUEN - Tel, (36) 88.57.37
Télex : 180891
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M. et Mme CAER aimaient 3 participer aux
différentes manifestations des éléves au
foyer. lei, lors de la vente des Pilots.

Anne et D

18 janvier.

Lee temps changent mais Neptune garde toujours sa majesté.
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Aux pilots
de la

promotion
Shamrock

Salut gars!| Te voici aux portes de la vie,

Jeune, souriant, costaud et le monde t'envie

Ton comportement d’homme, ton visage d’enfant,
Tes ardeurs juvéniles ou tes gestes prudents.

Tu t'allumes et tfenflammes au feu d'une amourette
Ou tu buches, sérieux, sans te monter la téte.
C’est beau d'avdir vingt ans ! On n'en fait pas exprés
Bien sar! Ca vient tout seul. Tout seul ou 3 peu prés.
Et pourtant que de jours, depuis ta tendre enfance,
Ont coulé dans le flot de ton adolescence.

Te voici donc paré a faire un long cournrier,
Choisissant 'Océan comme second foyer.

Va, tu as bien raison ! Oh! Ce n'est pas que vivre
A terre soit pénible. Quand tu lis un bon livre

Au creux d'un bon fauteuil, cependant que dehors
Le vent couche les blés d'un souffle froid du nord,
Tu n'es pas obligé de surveiller ton verre.

Aucun coup de roulis ne le mettra 3 terre.

Tu peux, si tu le veux, au milieu de la nuit,

Faire un tour dans la rue pour chasser ton ennui,
En mer c'est différent. Quand tu seras éléve
N'oublie pas d'arrimer, dés que le vent se léve,
Tout ce gui peut rouler. J'ai connu un cargo

"Qui étaif partisan du roulis & gogo.

Ici, sur le Shamrock, c'est encore acceptable.

Il arrive parfois qu'un plat quitte la table

Pour aller s'affaler dans un coin du carrg,

Se planguant sous un meuble et 13, marquant 'arrét
Buffet, comme il se doit il attend la glissade

Qui va le renvoyer pour une autre balade.

Mais ce n'est pas courant. Le Sham est modéré.
Comme moi, il vieillit, est presque retraité.
Nous arrivens au bout d'une longue carriére
Qui s'ouvre a toi, pilot, si tu suis la filisre.
Tant6t mécanicien et tantdt sur le pont,

Un jour & Tahifi et un autre au Japon,

Le métier de marin, en sa polyvalence,

Exigera de toi beaucoup de connaissances

et de travail aussi. Mais en compensation,

Il te procurera bien des satisfactions.

En dehors du boulot, il v a les escales.

Pendant que les dockers s'occupent de la cale
Tu peux.te balader en des lieux enchanteurs,
Mettre aussi a profit tes dons de séducteur,
Glaner des souvenirs et graver des images.

Et quand tu rentreras, charmant ton entourage,
Tu narreras ces faits en les enjolivant.

Tu gonfleras la mer, exagérant le vent.

Le but, 4 chaque instant, c'est d'avoir le beau réle.
Jouer les figurants, tu sais, ce n'est pas dréle.
Lors d'une escale au Havre et si tu as le temps,
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Viens donc a la maison pour parler un moment.
On boira quelgques pots en centant des histoires.
Le temps de nos amourss, le temps de notre gloire.
Au quatriéme pot on filera vingt neeuds,

Tenant propos grivois, verts et libidineux.

Avec un peu d'alcool, on oublie ses miséres,
Noyant un gros chagrin dans un tout petit verre.
Prenant le vent en poupe, on forcera le loch.

Elle torche un bon coup, la prometion Shamrock !

Bord, le 10 Février 1979
Jean RECHER

Scénes de péche sur les bancs.

Le SHAMROCK.

SCATARIE BANK, Vents de NW, force 7. Neige. Température —10. Péche
movenne. Grosses difficultés & trainer le chalut par cette mer forte. Devons tenir
les dallots clairs de glace. Les embruns gélent, I'eau de mer accusant —1. Seul,
le moral est au beau fixe.

1
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92 PILOTES FONT DE LA SEINE
LA RIVIERE LA PLUS SURE
D’EUROPE

Vingt guatre heures sur vingt quatre au service des navires

Quaotidiennement, les berges de la Seine volent passer des navires de tous les types, de toutes les tailles.
de tous les dges et de toutes les nationalités,

La présence d'un pilole de la Seine assure & ces navires la sdcuritd maximurm. j

Le pllotage existe en effet dans tous les ports de mer ou de rivére, ainst que dans certaines zones ol la
navigation est parliculigrement périlleuse comme en Manche et en Mer du Neord.

L'organisation du pilotage est cependant variable suivant les pays et les ports, et bien que les services ren-
dus solent sensiblement de méme nature, le statut des pilotages peut 8tre différent d’un pays 3 lautre {en Bel-
gique et aux Pavs-Bas par exemple, les pilotes sont des fonctionnaires).

QU'EST-CE QU'UN PILOTE ?

Le pilotage peut se définir comme un service public d'assistance technique aux capitaines des navires fai-
sant escale dans les ports frangais. Un tel réle exige des pilotes de posséder les compétences approfondies lem
permettant de conseiller utilernent les capitaines « seuls maitves 3 leur bord aprés Dieu s, de méme quiil entrafne
des servitudes particulidgrement lourdes en raison de la permanence absolue du service & assurer, Les navires
doivent en effet &tre servis de jour comme de nuit, en semaine. le dimanche el les jours de féte, guelle gue
soient les conditions atmosphériques. De plus, nlimporte quel navire doit &tre pris en charge, quil dispose ou
non d'équipements. modernes ou d'équipages compétenis, ce gui demande des capacités dadaplation fort
gtendues,

Pour gue ses conseils aient quelque portée, le pilote doit posséder, on s'en doute, un brevet de naviga-
fion au mains équivalent & celui du commandant du navire qu'll assiste. Clest pourguod le recrutement des pilo-
tes se fail & un niveau élevé. Les candidats doivent justifier de six années de navigation effective, toutes pé-
rodes passies & terre Stant décomptées, [l faut étre 438 de moins de 35 ans pour se présenter aux concours de
recrutement, et satisfaire & des conditions d'aptitude physigue strictes, posséder notamment, une acuité visuelle
de 10/10 pour chague ceil. Enfin, e candidat dolt aveir une connaissance approndie de la zone of i va servr,
Pour le pilotage de [a Seine, celte zone comprend bien évidemment la riviére, mais &galement une section de
cote allant de Saint-Vaast (La hougus) au Nord d'Antifer oil les pilotes peuvent étre amenés 3 intervenir 3 l'oc-
casion d'événements graves, tel le cas d'un navire & échouer durgence.

Le pilote regu au concours de recrutement sera nommé & la station concernée par un arrété du Ministre
des Transports. |l s'intégrera alors & la station en recherant sa part de co-propriété dans lensemble du matériel
(bateaux-pilotes; vedettes, bureaux, movens de lialson, ete...). Il sera progressivement formé sur la passerelle
ides navires au pilotage d'unités de plus en plus Importantes. et au bout de cing ans, le nouveau pilote sera
reconnu aple au service de tous les navires quel qu'en soll le tirant d'eau et la longueur.

L'ORGANISATION DU PILOTAGE DE LA SEINE

Le pilotage de la Seine est la plus impottante des stations frangaises de pilotage. Ce fait s'explique par la
configuration physique du port de Rouen dont P'entrée s'6tale en fait suy quelques 125 kilomatres. Compte tenu
dun nombre des navires recus (5000 montants environ chagque annde et autant de descendants) et de la durée
du pilotage de la mer & Rouen (six 3 sept heures en movenne), il n'est pas surprenant que la seule station de
la Seine représente environ le quart des effectifs des 33 stations francaises de pllatage.
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Les pilotes de la Seine gui pratiquent ggalement le port de Dieppe sont au nombre de 92, 49 sont
allectss 3 la section aval, de la mer & Villeguler, avec la desserte de Honfleur, Radicatel, et de l'annexe pétro-
kEre de PortJérsme, tandis que la section ament comprend 43 pilates assurant le service de Villequler &
RBouen avec desserte des annexes de Caudebec, Saint-Wandrille, La Mailleraye, Le Trait, Yainville et Duclair.

La Direction du Pilotage de |a Seine est assurde par le Président et le Secrétaire Général du Syndicat élus
par leurs Collegues. Actuellement, MM. LESOR et LUCAS respectivement pilotes d'amont et daval. lls repré-
sentent la stafion en toutes circonstances, en particulier ils assurent la liaison avec I'Autorité de Tutella s la Di-
rection de la Marine Marchande (Ministére des Transports). 1] va sans dire qu'il s'agit d'un syndicat professionnel
sams rapport avec ce que I'on entend habiluellement sous le terme de syndicat. Les pilotes de la Seine sont al-
filies 3 TE.M.P.A. |Association Furopéenne des Pilotes Maritimes), crége en 1963 et dont 'un des congrés an-
nuels sest tenu 5 Rouen en mal 1969, En 1971 a été créée |'Association Internationale des Pllotes Maritimes
(LM.P.A.) dont le Syndicat des Pilotes de la Seine fait &galement partie.

LA VIE QUOTIDIENNE DU PILOTAGE

Pendant la période de service, les pilotes sont assujettis au régime du tour de liste, lls doivent étre dispo-
nibles en permanence pour effectuer toute opération de pilotage 3 toute heure du jour ou de la nuit, diman-
chas et fates compyls. Ces tours sont plus ou mains rapprochés selon que le mouvement des navires est plus
o moins intense.

Par ailleurs. c'est le hasard du tour qui effectue tel navire a tel pilote, si bien qu'on peul se trouver le ma-
tin & la passerelle d'un rningralier de 240 m et Papras-midi sur un caboteur de 50 .

L'organisation du travail de la station est devenue plus complexe du fait gu'a la suite des fravaux menas
par J¢ Port Autonome de Rouen pour I'amslioration du chenal, P'éventail d'heures auxquelles les navires peu-
vent enirer et sortir s'est trouvé glargl, De plus, les navires ont tendance 3 monter 3 Rouen de facon & &tre &
poste pour 7 heures le matin, heure oll commence le travail des dockers, et ils repartent en général sitét les
opérafions commerciales terminges, cost-indire en fin d'aprés-midi, d'ofl une plus grande fréquence du pilotage
de ruuit,

La wvie quotidienne des pilotages est r2alée par fannuaire des marées. Le bateau-pilote quitte I'avant-port
du Havre 3 Iheure de la basse mer et ne rentre que 4 h 30 aprés la pleine mer, si bien qu'll assure de 17, 3
20 heures de présence journalizgre sur la rade de la Carosse. Clest 13 en sffet que se rassemble les navires dési-
rant monter 3 Rouen et que = tendent » léur pilote les navires descendants.

Comment se passe la montée d'un navire ? Le bateau-pilote vient d'abord lui amener le pilote d'aval qui
lui & @lé attribué. Ce dernier monte & bord 3 l'aide de T'échelle dite «de pilote s ; il est alors le premier repré
sentant de la communauté portuaire se rendant sur le mavire el pour nombre de navires @trangers, clest auss]
le premier contact avec la France

Quand la hauteur d'eau est suffisante, compte tenu de leur tirant d'eau, les navires font mouvemnent pour
« enigainer », c'est-a-dire, pour franchir les deux premisres houges du chenal et alors commence la remontée du
fleuve.

Est-il besoln de dire que le travall du pilote est tout aussi contraignant, qu’il s'agisse d'un grand navire ou
d'un petit 7 Sur les pefites unités, son réle semble moins important, En fait, il n'en est ten. Le pilole est le
meilleur garant de la sécurité du « gros » qu'on ne peut géner sans risque de catastrophe.

De plus, le pilate apporte sur les caboteurs une aide humaine, précieuse & des &quipages peu nombreux
et trds éprouvés par le rythme imposé a leur rotation ; enfin, l'dquipement daides 3 la navigation des petils
navires est généralement assez restreint d'od la néeessité d'une vigilance particuliére.

Trés rapidement, le pilote « teste » son navire ef la remontée s'effectue dans les conditions dictées par les
performances qu'il est susceptible de réaliser. [l s'agit en effet pour les pilotes d'utiliser au maximum de recide-
ment les possibilités du chenal de la Seing et de tirer le plus possible du navire, sans pour autant sacrifier la
SECLNLE.

Le pilote est en effet, co-responsable du navire avec le capitaine ; dans des procés maritimes récents, on
a vu des pilotes condamnés plus sévérement que les pilotes gu'ils assistaient.

Montant 3 hord d'un navire, le pilote endosse de lourdes responsabilités (civile et délictuelle) et il risque
la révocation en cas de faute grave.

A Villequier, le navire ralentit afin de permettre I'échange des pilotes, le pilote amont succédant alors a la
passerelle au pilote aval, et c'est la remontée jusqu's Rauen,

La descente de la Seine est plus difficile que la montée car il faut franchir les hauts fonds de Pestuaire

14




dans un espace de temps restreint. Un contrdle constant de la vitesse est dong Impérieus pour que la descente
se fasse dans les défals imposés par la marée.

Les pilotes assistent dgalement les navires faisant mouvement d'un poste § un autre ; ils sont parfois éga-
lement appelés & bord pour surveiller les arrvées de flot, faire rectifier lamarrage ou effectuer les manceuvres.

Le pilote dispose d'un poste V.H.F. (eppartenant au navire oil fourni par le piloiage) afin de communi-
quer avec le bateau-pilote, avec la Capitainerie du port de Rouen (pour indiquer sa position, demander des
remorgqueurs, etoo) et avec les autres navires {croisements, dépassements, etc.. ). Par ailleurs, des indicateurs
de brume, de nombreuses Schelles de marée, deux stations vadar (Honfleur, Radicatell ont 8@ mis en place de
méme quun réseau de balisage optique,

A LA LIMITE DU POSSIELE

Comme on peut s'y attendre, le travail du pilotage devient plus pénible en temps de brume. Cependant,
la navigation se poursuit pour les navires correctement Squipés et il n'est pas rare qu'un pilote effectue la rmon-
tée dun navire sans jamais apercevoir les berges, nl méme l'avant de son bétiment. Par contre, les nawvires
dépourvus de radar, ou qul en possédent un par trop déficient sont contraints de mouiller en riviare,

Les cas d'interruption de la navigation sont extrémement rares et ne se produisent que lorsque le bateau-
pilote ne peut sortir du Havre en raison d'un exgeptionnel trés mauvais ternps.

Dars ce cas aucun navire ne peul engainer, mals il ardve que des descendants partent néanmoins en
eenlevants leur pilote & la mer, le déposant dans le porl suivant de leur rotation ou le débarquant dans un
port situé sur leur roule, par exemple & Cherbaurg,

Les difficultés inhérentes au métier de pilotage sont parfois accrues par I'stat déplorable de certains nawi-
res {mangue de radar, mauvais &tat de la machine, du gouvernail, vitesse inférieure 3 celle indiquée, équipage
incomplet). La vie elle-mame des pilotes est parfols mise en danger par des échelles de pilote en &tat de dals-
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brement avancé Clest pourquoi 'E.M P.A {Association Européenne des Pilotes Maritimes) met & lindex cer-
tains navives remarqués pour Jeurs déficiences. Cette liste noire est constituée 3 l'aide des rapports fournis par
les pilotes et transmis par les différentes stations. Les renseignements sont communiqués tr3s rapidement & l'en-
semble des membres. Ainst, quand un navire a lindex se présente, prend-on guelgues précautions afin de ne
pas &tre surpris et on luf Impose des normes au-dessaus de la normale pour éviter tout accident, Les navires de
cette liste sont en majorité sous des pavillons de complaisance,

PILOTAGE ET EXPANSION PORTUAIRE

Le pilotage de la Seine doit assurer seul gon équilibre financier, sans aucCun concours de I'Etat, ce gul
nest pas le cas par exemple au Bénélux, Les tarils de ce service public, payable par les armateurs, sont finés
par [Etat apras consultation de ['Assemblée Commercialz, ils sont fonction de la longueur du frajet & parcourir
ainsi que des earactéristiques des navires.

LES RECORDS DU PORT DE ROUEN

Les records obtenus au Port de Rouen sont, certes, la résultante des efforts de tous, mais la part prise
par les pilotes de la Seine dans leur réalisation est certainement cssentielle.

Voici 'état des principaux records porluaires & Iheure actuelle :

Hecords MNavires Date
Tirant d'eay Montde § Roukn 10,60 m Marwik 03-Ta
Descente directe 9.30 m Doseveaa 29.01-79
Descenta hi-marée 9 80 m Brin'niess 04-75
Descente tri-marée 10,05 m Georglos 21-11-76
Taille des navires  Jauge brute 41,470 tx Strait Rose 06-77
Jauge nette 29.819 tx John L, Goulandris 28-12-77

Port en lourd  BO.000 t
Rouan  80.000 1 John L. Goulandris 28-12-77
Miroline  98.000 t Théonymphos 19-02.79
Longueurs

Rouen 243,42 m Ermonpolis 19-04-77
Miraline 255,33 m Theonymphos 19-02.79

Chargements Montée (vrac lig.] 34 848 ¢ Mormac Sun 1978

Montée | sol)  35.820t Voluta 1978
Descente | soll 35700t Rirussia 26-01-79

Ainst, le pilote est-il un rouage tout a [ajt essentiel dans un port moderne, travaillant au maximum de sas
possibilités, La gualité professionnelle des pilotes de la Seine, qui agissent en véritables orfévres en assurant la
sacurité de Ja navigation de batiments de faille croissante dans un chenal restant &rvoit et sinueux malgré de
constants travaux d amélioration, et qui est de plus, également fréquenté par une intense navigation fluviale, est
certainement Fun des atouts majeurs du Port de Rouen, La Seine n'est-elle pas devenue, d'aprés les statistiques
des compagnies dassurances, la rivigre d'Europe la plus sire ?
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CONTE A DORMIR ASSIS

Il n'est rien de plus déprimant et de plus peinant ¢hez un « plumier s [voir dans le petit lexique contem
porain et & venir de Marcel Duraton la définition du mot plumier: &crivain vaté qui n’a jamaic eu lintention de
le devenir), gue de sentir dans ses &crits — disons plutdt ses premiéres lettres — quand on espére bien qu’elles
serant aussi ses dernidres, un ramassis de fausses passions et dinspirations réchauffées dYimpersonnalite. Le
« Plurnier » est passéd maitre dans Uart d’écrire pour ne rlen dire el ne den signifier, ef dans Part de creuser des
fossés — des tranchées littéraives qui durent deux lignes ou une collection encyclop@dique — fossés béants,
lassants vertigineux ofl se complait ce que je nommerai le « Vidacombler ».

Le « Vidacombler » est un fauve dangereux dans la chasse aux idées, le safari vocabulistique el le bracon-
nage intellectuel

Je ne connais gu'une floppée d'écrivains capables sans s'essoufler, sans renoncer, sans hésiter. avec une
ohstination mécanique et systématique, de pondre sans tarir, force rapports, éorils, articles, cartons, feulllets,
arrétés, pages, fichiers, avis, prospectus, formulaires el aulres infiniment nombreux, d'une prose conslstante et
cabalistique. Il s’agit de Messieurs et Mesdames : « S8curité Socialz »

= Administration générale »

« Etat Civil »

« Contributions directes », chantres d'un systéme sans laille,
organisg, assis, conséguent, dur & Ja digestion, lent & lingurgitation et totalement antdynamique.

Les « Oiparleurs » sont eux, les épines ou le parfum de nos iremplacables floralies politiques qui détien-
nent toutes, aussi diviséez et différentes gu'elles solent, la Vérité er la Solution. Les « Oparleurs », parfoiz ora-
teurs et perpétuellement comédiens qui jouent ausst bien « Corneille », « Vaudeville » que = Jarry », se débattent
sans répit entre « peuple as-tu du coeur ?» el «le cheval & phynances». EUX sont les docteurs « haute couture
du verbe populaires. Chamailleurs, bagarreurs, ils passent leur vie sur les planches. Sans les planches les
« Oparleurs » n'ont gu'une voie possible de reconversion : la SUSPENSION ... Comme les marionnettes @ sus-
pendus au fil de leurs idfes pour mimiguer sur une avani-scéne qui a lavantage de présenter un spectacle an-
clen, certes, mais gratuit et toujours nouveau.

Mais 13 nest pas le but de mon discours. Je veux maintenant vous raconter une belle histoire d'amour.

Al etait ocl'.':'?parleur =, Elle &tait «Plumigre ». 1l la séduisit alors qu”l jouait une tragi-comédie. Comme les
événements qu'il faisait vivre, 1l rebondissait sur la scéne.

Elle le regarda administrativernent & travers la paire de guichets qu'elle avait posée sur son nez.

Elle ne le félicita pas & la fin de la représentation ; Clest par un formulaite en trois dépliants : Madéle 5,
madifie 12, format A2, qu'elle lui avoua son contentement. Elle lui avoua sans passion, sans sentiment, sans
vie, sans personnalité. Elle y joignii une pholo réglementaire.

« Mais de quelle pudeur cela 18moigne-t-il 1» s'exclama Je « Oparleur » en découvrant le formulaire.

Pour la remercier, 3 lui fit un cadeau. Il lul offrit un poste de télévision ol elle pourrait le voir jouer tout &
loiskk. Un jour gqu'il ne put plus résister, il briza la glace de I'écran qui existait entre eux: Il revétit son plus beau
cosiume de scéne, celui, Tose avec des fleurs jaunes el violettes, il gomina ses cheveux, peint ses ongles en
vert et mit sur sa 18le son plus beau chapeau tyrolien, celul avec une grande plume de faisan et une patte de
lapin qui devait [ui porter chanece.

Elle se doutait des intentions de son « Oparleur ». Secrétement, elle 'avait esplonné. Elle avait enquats.
]

Elle avait sondé. Qu'il lui plaisait, son « Oparleur » |
BOLJEMO! ! Que celle qui n'a jamais aimé un « Oparleur » Iui jette la premigre pierre !
Elle [ui écrivit un poéme. Elle le lui envoya en spécifiant bien, en petites lettres sous les grandes, que la
déclaration qui &tait dans l'enveloppe étalt & lui renvoyer déimenl complétée avant le 13 & minuit, le cachet de
la poste faisant foi.
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Le podme 6tait incompréhensible, plein de Vidacomblers comme aimait & en réciter le « Oparleur ».
Il me la faul ! pensa le « Opatleur », en imaginant sa belle « Plumigre ».

Il irait la woir.

Il irail "aimer,

BOLJEMOI ! Que celuf qui n'a jamais aimé une « Plumigre lui jette la premidre pierre |
Il brisa Pécran.

Il lui offrit un bouquet de ministres.

Il l'embrassa.

lls s'aimérent, se mariérent.

Cuant vint la veille de la naissance de leur premier enfant, le «@parleur» orateur et sa belle compagne
« Plumiére » s'aimaient toujours autant gu'ils aimaient le Vidacombler.

lls appelleraient 'enfant, fruit de 'amour et de la collaboration d'un mﬁparleurn et d'une =Plumiérs =,
Trou des Halles st un garcon leur était donné, Sécurité Sociale dans le cas d'une fillstte,

Bruno JARRY
Eléve de 1¢* année

POUR VOUS CONSEILLER
[cor - cor
PRESENTS PARTOUT
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EN SAVOIR UN PEU PLUS :
LES CHARGEURS REUNIS

Lorsque; pour la premigre fois, je crochais le tire-veille de la coupée d'un navire « Chargeurs » |e n'avais
qu'une vague idée de ce gu'avail §& la compaygnie. Pourquoi done, me direz-vous, choisir celle-ci plutét
qu'une autre ? Oui, blen sur, pour les lianes | Ces lignes d'Etréme-Orient qui, en Mer de Chine, touchen! des
ports, tels que Hong-Kong, Singapour, Manille, Bangkok, Djakarta. Qui donc, assis devant un grand routier,
n'a pas humé ces parfums exotigues 7

Mais revenons d notre entretien. Le navire sur lequel j'étais, appelé a découwir le monde maritime,
avait pour nom « Bougainville » et faisait partie d'une s8ie de huit cargos automatisés les « Explorateurss. Plus
tard, lorsqu'a table fentendis les « Anciens » vanter les mérites des « T», des «C» et auires «B», je décidais
qu'il était grand temps de savolr ce qu'il $'8tait passé avant mol: quels &taient donc ces navires, qui étaient les
hommes qui m'avaient précédé.

Jappris done, que e 16 Octobre 1872, le « BELGRAND s, longueur 85 métres, 750 CV, jaugeanl
13.000 TX, quittait le Havre & destination de Rio de Janelro et Buesnos Aires, emportant & son bord 450 pas-
sagers et dans ses cales 1. 100 métres cube de marchandizes, Ainsi naissait la Compagnie dez Chargeurs Héu-
mis. (C'&tait I'aboutissernent du travail de Jules Wignal, banguier parisien, qui avait rallié & son projet un groupe
d'armateurs, chargeurs, consignateurs de navires dont l'association avait inspiré le nom de la sacléte, '

La compagnie allait répondre « au désit longtemps manifesté par les expartateurs francais de voir se fon
der une-entreprise nationale les dispensant de confller 3 des navires éfrangers le soin de leurs expéditions de
marchandises », Une phrase § méditer de nouveau sujourd hui,

L'Amérique du Sud offrait alors un champ d'application privilégié et la compagnie ne tarda pas a relever
son dynamisme, puisque de 8 navires en 1873, sa flotle passait en 1890 2 22 navires représentant un tonnage
de 55000 tonneaux. Sa principale activite &tait alors le transport de blé, de cuir et de laine, mais surtout de
viandes congeldes,

Yautres voies allaient s'ouvrir et affrrmant la vocation universelle de pavillon aux cing &toiles, la Socists
organisait un service postal vers PAfrique équatoriale, s'intéressant aux transports vers 'Océan Indien et endin, le
25 Septembre 1901 «'"Amiral Duperré » appareillait pour Colombo, Teurane et Halphong, inaugurant ainsi une
ligne qui devail se révéler fructueuse et durahle.

.....

Le « Beyla », chef de file de laserie « B ».
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5 juillet 1889 : Le Ville de Maranhao (longueur 87 m - puissance 1.200 cv - 2.500 tx des Bl,
inaugure la ligne de la cite occidentale d’Afrigue.

La premiére guerre mondiale devait enrayer cet essor et successivernent disparurent « 'Amiral Hamelin »,
«'Armiral Magon s, « 'Amiral Obry », « 'Amiral de Kersaint», «'Amiral Z8dé» ot |e « Champlain ». Un lourd tri-
but qui amputait la flotte de plus d'un quart. Pourtant, |a réorganisation devait s'amorcer sous la divection de
Gasion Breton et fort de la conviction enfrenue aux « Chargeurs », et justifiée par lexpérience passée, principe
alors contestd, quun armement libre &tait viable en France, des lignes furent réouvertes vers 'Eurape du Nord,
I'Amérique du Sud, PIndochine et FAfrique. De nouveaux et nombreux navires desseriirent régulidrement ces
lignes, tels que les «lles« et les « Caps», de luxueux paguebots, « Massalia », «Lutetia » permivent d'assurer la
présence frangaise sur ces nouveaux transports de prestige,

Malheureusement, cet 8lan est bousculé par la grande crise de 1930, c'est la catastrophe : phus du cin-
quigme de la flotte mondiale se trouve sans emploi. Malgré les efforts des dirigeants : navires vendus, secteurs
trop menacés abandonnés, diversification, les Chargeurs n'échappent pas aux efets de la dépraession,

Une nouvelle politique est alors mise en place. Délaissant momentanément PAmeérique du Sud, un effort
important est entrepris vers 'Afrique et Ilndochine. Mais le fait le plus marquant est en 1927, linauguration par
le « Cap Lav » d'une nouvelle forme de tourisme - les croisidres. Quelques années plus tard, deux paquebats, le
« Brazza » et le « Foucauld » ferant découvrir 3 des centaines de personnes, la pure beauté du Grand Nord, s'a-
vangan! jusquiau Spitzberg. Enfin, une derniére innovation, qui devait rester une constante de la Compagnie,
fut le début du transport des bananes depuis les Antilles el I'Afrique

Mais de nouveau, la querre allait tout bouleverser. Le « Baoulé s est torpills das Octobre 1939 ; Suivront
sur la sombre liste, le « Brazza =, le «Lipari», le «Linoiss et le «Forbins. A 1a fin de la guerre, il ne reste de
toute la Hotte Chargeurs que 15 unitds.

Un nouvel effort est entrepris dés la libération : Ainsi apparaissent les séries des «B =, cargos de 7.000
tonnes de port en lourd et des pagquebots, tels que le « Foucauld » et le « Braza. Enfin, une douzaine de Liber
ty ships sont exploités, Qul, méme &lave de premiére année, n'a pas entendu, & bord, parler de ces mavires
qui, malgré leur rusticité, semblent laisser dans le ceeur de nos anciens un souvenir attendri.
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Mais, en ces années, un tournant décisif va étre pris, Une période disparait ; celle des paguebots mixtes,
et fait place & une évolution peut-étre moins romantique mals combien passionnante. La Compagnie s'enrichit
de 29 cargos, les « T » et les « C = notamment, La lutte de la concurrence devient de plus en plus Spre et cec

va amenar i un large regroupement.

Puis vont apparaitre les « Consortium », d'abord accords nationaux, ils deviendrenl, plus tard, de vastes
accords Internationaux regroupant les grands armateuys mondiaux.

Les activités du groupe maritime vont se diversifier et se spécialiser : conteneurisation, transport de voitu-
res, ransports de colis lourds, cargos automatisds, paguebots da croizigres. Au fotal, la C.M.C.R, et ses filiales

disposaient au début de 1972 de 67 navires.

La crise de ces dernidres années touchent et continuera de toucher durément tous les armements, 1 est
vrai qu'il faut maintenant transformer notre mentalité, et la premiére fagon d'y parvenir est de s'intéresser, de
comprendre la situation présente. ['atfitude du refus n'a jamais &6 un facteur de progrés.

Vers quel avenir nous dirgecns-nous ? Verrons-nous flotter le pavillon Chargeurs en haut du mat J'arh-
mon, d'un carge aux velles d'acier ? A nous, futurs officiers, de tout faire pour v croire. ..

D. PETIT, V.P. Info

CAISSE D’EPARGNE
DE

L'ESTUAIRE DE LA SEINE
200.000 Havrais
Lui ont déja fait confiance
Alors n'hésitez plus !
Consultez dés maintenant

VOTRE CONSEILLER EN EPARGNE....
un expert sir et sérieux
A VOTRE SERVICE ABSOLU

b7, place de I'Hotel de Ville
L LE HAVRE - Tél, : 22-42-52

G.A.M.A.C.

GROUPEMENT HAVRAIS
DE MAMUTENTIOM DE CONTAIMERS
Quai de I'Europe
76600 LE HAVRE

MANUTENTION DE CONTAINERS
OPERATIONS ROLL-ON/ROLL-OFF
EMPOTAGE/DEPOTAGE DE CONTAINERS

Tel, © 48-22-11 (B lignes groupées)
Talex - 180124

)

21




SOCIETE HAVRAISE
DE MANUTENTIONS
PORTUAIRES

[l
18, rue Jules-Lecesne

76600 LE HAVRE
Tel. : 22.46.31
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2], Quai de Gironde - 78600 LE HAVRE
Teléphone : 25-09-21
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Plastigue
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Traveux de charpente
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— ROLLAND

S.A.R.L. Capital 100.000 F

8, rue Flore (Rond-Point)
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Une autre fagon
de naviguer

Sy
départemant navigation de plaisance de slibailautos Credit Lyannsts

pour tous renseignements
) interrogez
soit les agences du Crédit Lyonnais
soit

slinautic

48 AUE CROIX DES PETITS CHAMPS 75001 PARIS

TEL. 296.14 41
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LIBRAIRIE DOMBRE

LIBRAIRIE GENERALE
CLASSIQUE ET TECHNIQUE
RELAIS AUDIO-\ISUEL

10, Place de I'Hotel-de-Ville
76600 LE HAVRE Tél. . (35) 42-31-44

TUBES ACIER - METAUX
TUYAUX MATIERE PLASTIQUE
ROBINETTERIE

APPAREILS SANITAIRES
PORCHER & IDEAL STANDARD

Etablissements
MABILLE FRERES S.A.

114, rue Marceau - LE HAVRE
B.P. 1385 - Tél. : 25-32-66

Salles d’exposition ouvertes
de 9h. 4 19h.
20 Salles de bains en Présentation

Yves
CHEGARAY

ASSURANCES MARITIMES
TRANSPORTS & PLAISANCES

132, boulevard de Strasbourg

LE HAVRE
Boite Postale 1,403
78087 LE HAVRE CEDEX

Tel, : (36) 22.81.85

TELEX : Chegassur-Havre n® 190636

SOCIETE NOUVELLE DES

ATELIERS ET CHANTIERS
DU HAVRE

SOCIETE & RESPONSASILITE LIMITEE AL CAP TAL DE 100,000,000 O FRANES

Siége Social :
30, rue J.-J.-Rousseau - 786090 LE HAVRE

TELEPHONE LE HAVRE : [35] 22.81.77
ADRESSE TELEGRAPHIGUE : SMACH-HAVRE

CONSTRUCTION DE NAVIRES
Téléphona : 25,16.33

REPARATION DE NAVIRES
Teléphone : 22.81.77

EQUIPEMENTS MECANIGUES
ET ELECTRO-HYDRAULIQUES
Téléphone : 22.81.77
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“Jean L-D" navire de vrac aver Dorilguaes
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